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1. RESUMEN

A través de un analisis exhaustivo de todas las campanfas realizadas por la
Direccion General de Trafico (DGT de ahora en adelante) desde su creacion
hasta el dia de hoy, hemos analizado el tipo de marketing que emplea en sus
anuncios, los mensajes que quiere transmitir, asi como el estudio de la

evolucion de los diferentes tipos de anuncios que se han empleado.

A través de este andlisis y de los estudios que han realizado otros autores, se
mide el grado de eficacia de sus campafas publicitarias, que se va a demostrar
que son efectivas pero siempre acompanadas de otras medidas como la
normativa de trafico. Con lo que concluimos que estas campafas hacen falta
para informar y seguir concienciando a la sociedad, pero aun asi no reducen

los accidentes del todo como también hemos analizado.

Hemos analizado las cifras de muertos y los principales factores de riesgo que
aparecen en la mayoria de los accidentes a través de las estadisticas que
realiza el Observatorio Nacional de Seguridad Vial y la Organizacion Mundial
de la Salud, para corroborar que efectivamente aun siguen habiendo
accidentes a pesar de los esfuerzos de la DGT y de todos los organismos que

ayudan a reducir accidentes.

Por medio de estos estudios se demuestra qué usuarios son los mas
vulnerables en los accidentes y las causas que lo provocan, que son evitables y

por lo tanto hay que hacer algo al respecto.

Con lo cual, se han propuesto una serie de talleres dirigidos estos usuarios y
para concienciar a los conductores. Son cursos donde se reforzara la
educacion vial, se actualizaran los conocimientos de todos ellos, y se hara un

reciclaje para todos los conductores de todos los tipos de vehiculos.

Palabras clave: Efectividad campanas DGT, evolucion camparfias DGT,
accidentes ftrafico, fallecidos en accidentes trafico, factores de riesgo

accidentes trafico, talleres, educacion vial, concienciacion, sensibilizacion



2. INTRODUCCION

El presente trabajo tratar de concienciar a los usuarios, sobre la importancia de
la conduccién y el buen uso de las calzadas y vias. Para este menester, me he
basado en las campafas publicitarias de la DGT, y para tratar de erradicar este
mal uso de las vias, de manera innovadora, he desarrollado una serie de
talleres a efecto de minimizar los efectos dramaticos, de estas muertes y
secuelas en la poblacién, y tratar de manera efectiva, utilizando, la metodologia
de los objetivos “SMART”. De esta manera y utilizando este tipo de objetivos,
las acciones van encaminadas a mejorar esos datos, siendo estos

cuantificables, medibles, efectivos y reales.

A través de encuestas realizadas por los diferentes organismos dependientes
del Ministerio de Interior, por medio de la Direccion General de Trafico, se
estudian no solo los accidentes y su prevencion, sino asi lo manifiesta el Real
Decreto 345/2011 del 11 de Marzo y a su vez la regulaciones posteriores a la
Ley General de Trafico de 1979, modificadas posteriormente y completadas,
por ultimo con informes de los sanitarios, aseguradoras, informes sobre las
infraestructuras, la calidad de las vias, el rango de afectacién por edades,
géneros, circunstancias, horarios, tramos con mayor intensidad de accidentes,
deficiencias en el trazado, protecciones y senalizaciones adecuadas, entre

otros factores estudiados.

En los ultimos afos en Espana, las muertes por accidentes de trafico
superaban ampliamente la estadistica de muertes, por enfermedades inmunes,
pero desde hace unos afos y debido a las duras campanas que presenta el
organismo que regula el trafico en Espafa, y el cambio de las leyes, el sistema
de obtener el carnet por puntos, han hecho que disminuyan las muertes por

accidentes de trafico de manera radical.

Este hecho se engloba dentro del cambio de mentalidad, existente entre la
poblacion mas joven de nuestro pais, los conductores noveles y también por el
sistema de quien infringe paga, ya que se hacen cursos de rehabilitacion, hay

multas importantes, se han reducido los limites de positividad de las tasas de
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alcoholemia en Espana y todo esto ha sido positivo para encontrar medidas

reguladoras efectivas.

En el BOE del 27 de octubre del 2014, se regula la comunicacion de la
informacion al Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico. Este
ente es un organismo regulado por la Jefatura Central de Trafico, competencia

de la Direccidon General de Trafico a través del Ministerio de Interior.

Las estadisticas que elabora trafico, vienen a reflejar los datos a partir de
cuestionarios estadisticos de accidentes, y la regulacion de estos datos los
regula la orden INT/2223/2014 del 27 de octubre, que atiende a criterios de

plazos similares a los aplicados con anterioridad.
Justificacién

La inconsciencia y el desconocimiento previo a la conduccién, es uno de los
factores que influyen en la pérdida de puntos o en la del carnet, de manera total
o parcial tal y como lo refleja Ley General de Trafico y este hecho, me ha
llevado a recabar informacion sobre este tipo de problema que hay actualmente
en la sociedad y plantear soluciones y como paliar las consecuencias que

genera.

La poblacién a la que afecta es a toda en general, ya sean conductores o
peatones, ya que tenemos muchas cifras de accidentes con victimas o
mortales donde los afectados son peatones también. Por otra parte aunque los
accidentes sean provocados por los conductores, se ven implicados peatones,
o bien, en muchas ocasiones también los accidentes son provocados por

peatones, porque no cumplen la ley de seguridad vial para este colectivo.

Vamos a analizar la seguridad vial, el trafico rodado en cualquier tipo de via
urbana, semiurbana, autovia o autopista, para ver los fallos que cometemos
tanto los conductores como los peatones y ver si realmente estamos
informados al respecto o nos falta informacion, o no estamos del todo
concienciados, y me refiero a la sociedad en general, ya que la falta de

informaciéon genera problemas para todos porque un fallo que cometa una

3



persona en la conduccion, repercute a otro o a muchos.

Es recomendable darle una solucion a este problema para evitar las muertes y
los accidentes como consecuencia de choques y atropellos, debido a la
vulneracion de la normativa existente, por desconocimiento o la no
concienciacién de los usuarios, y queremos dar un paso mas y ayudar a

disminuir las cifras de accidentes y muertos en carretera.

Desde la perspectiva de marketing social, la asignatura de primer curso de mi
titulacion, he considerado innovar con una serie de talleres dedicados a
concienciar, a los conductores y peatones, del buen uso y la adecuacioén de la
conduccion y de la circulaciéon segun las ultimas modificaciones de la normativa

vigente, de la ley correspondiente INT /2223/2014.

El marketing social se dedica a establecer conocimientos y métodos del
mercado, para engendrar hechos que apoyen y fundamenten el bienestar de
algun nivel de la sociedad. También esta disciplina establece las condiciones
donde las sociedades logran éxitos, y asi ponen en practica programas socio-
economicos para promover el cambio social en cualquier area donde se
necesite una mejora, o bien un cambio para incentivar y organizar una tematica
concreta de las cuestiones a mejorar. Esto viene reflejado por grandes expertos
en esta materia, por ejemplo Philip Kotler y su libro “Marketing Social”. (Kotler &
Roberto, 1992)

En este proyecto, el marketing social ayuda a los conductores y peatones a
conseguir un bienestar en la conduccién y evitar los problemas que ésta
genera, como pueden ser las muertes, los accidentes, las sanciones, la pérdida
de puntos, los dafios materiales y fisicos, entre muchos otros. Ayuda
positivamente a través de las diferentes campafias de concienciacion a
fomentar el espiritu de la responsabilidad frente a la maquina de conduccion y
a impregnarse de la importancia de la conduccion, no solo desde la perspectiva
de los peatones, y el respeto de los pasos y vias, sino también de la
concienciacion de conductores desde la responsabilidad de las vidas que estan

en sus manos en cada camino recorrido, ya sea esta maquina un patinete y su



reciente regulacion vial, o bien un trailer, una motocicleta o el coche.

Bajo mi punto de vista, esta concienciacién debe venir de todos los ambitos
conductivos con independencia de la potencia o cilindrada del vehiculo que se
conduzca y el rango de estos empezaria con los patinetes tan de actualidad en
esta época hasta con los vehiculos deportivos de gran cilindrada, o bien los

camiones de trafico pesado. Las regulaciones afectan a todos ellos.

3. MARCO TEORICO

3.1. CAMPANAS DE LA DGT

Cada 10 anos hemos elaborado una memoria sobre la forma de corregir tanto
los accidentes cdmo la educacion vial del pais, y también si estudiamos la
trayectoria de estas campafias, podemos esbozar un diagrama de las
inquietudes, modas, principios, costumbres, educacioén, edad, de cada sector

educacional con respecto a la normativa de trafico y sus responsabilidades.
12 Década anos 1960 a 1970

De esta década podemos concluir que las campafas estaban orientadas a
lanzar mensajes informativos para que la sociedad cogiera habito en las
nuevas costumbres en la carretera, sobre todo dando informacién y consejos
para conducir con seguridad y recordando las normas de circulacién, mensajes
dirigidos a los conductores para informarle de las normas como por ejemplo en

los adelantamientos, en circular por la derecha, etc.

El primer spot televisivo se lanzé en 1964 llamado “Peatén primero mirar,
atencion a todos y a todo” y se hacia con un tono de seriedad a la hora de

transmitir el mensaje. (Cultura, n.d.)

Los mensajes transmitian consejos para conducir de forma segura, como por
ejemplo “respetar las sefiales”, o “sé prudente” con el mensaje de que si no lo
somos podremos acabar en los periédicos como un muerto mas en la

carretera; y ademas, se hace mucho hincapié en los peatones y en los



motoristas y ciclistas. Muchas de sus campafas van dirigidas a ellos. En un
anuncio dirigido a ciclistas, se les informa de que tienen que ir por la derecha y

en fila, a modo de consejo e informacion.

En 1965 vemos los primeros mensajes dirigidos a cuidar el estado del vehiculo
para no sufrir accidentes y en 1967 se hace la Campafia Nacional del

Alumbrado para que los conductores revisaran sus luces.

Muchos de sus anuncios son emitidos en dibujos animados. Podemos
mencionar el “Usen casco” en el que varios motoristas sin casco se caen al
suelo y el que lleva el casco al caerse no se lesiona. Con este anuncio se
quiere transmitir la importancia del uso del casco, mensaje transmitido como un

consejo de la Jefatura Central de Trafico.

Otro anuncio de dibujos animados que podemos comentar es el de “Peaton,
cruce siempre con luz verde”, Campafa Nacional de Seguridad del Peatén, en
la que se da informacién a los peatones sobre el modo de cruzar las calles.
También podemos nombrar el anuncio “Los mas débiles necesitan mayor
proteccion”, dirigido a los peatones nifios para que sus padres protegieran a
este colectivo tan vulnerable, dado que al ser mas débiles necesitan mas

proteccion.



TABLA 1. Andlisis carteles campanas 1961-1970

ANO
CAMPANA 1961 1962 1963 1964 1965
Conductor:
circule por la
Se hace derecha por
CAMPANAS | jEllos le Primero saber a los | un tréfico
LEMAS esperan! prudente hoy | M'rar, peatones... | mas seguro,
Conduzca si no quiere después Tema: mas fluido,
con figurar aqui | ¢ryzar Peatones | mas
prudencia mafiana... (Peatones cordial...
Tema: Tema: Otros | Infantiles)... Tema:
Consejos de Tema: Consejos
Conduccion Peatones Conduccién
Segura Segura
ANO
CAMPARA 1966 1967 1968 1969 1970
conduce
bien
Revise sus SN LN MBS
bl wie ikt | [U/CES... : e
CAMPANAS Tema: gigzdgzg s Ensériele a | En Belén
. E | ;

LEMAS Si bebe no V::laig::l ge dependen de | 2M9ar-- nacen todos
conduzca y si . Tema: los
conduce no Tema: Peatones cam/n.os...
beba... Consejos de 'Igemai
Tema: Conduccioén esplaza-
Alcohol Segura mientos

Largos y
Cortos

Fuente: Elaboracidén Propia a través del portal de la DGT




22 Década anos 1970 a 1980

En 1970 se empieza a dar consejos de conduccion para los desplazamientos
largos y cortos, dado que esta época ya se ve un aumento de los atascos y

mas coches en las carreteras.

En 1973 se mencionan los sistemas de seguridad y retencion infantil,
recordando la importancia del uso del cinturén y de las silletas en los menores.
Con la campana “Por su seguridad, utilice el cinturén también en ciudad” se
recomendaba utilizar el cinturdn, algo obligatorio hoy pero que en esa época no

lo era tanto, y se representa la colision con y sin cinturon mediante un dibujo.

En este ano también se lanza el anuncio “Saber andar no basta, ensériele a
circular” donde aparecen nifios corriendo por las carreteras produciéndose un
frenazo al encontrarse uno de ellos con un coche. Se transmite un mensaje a
los padres para que ensefien a sus hijos a circular por la via urbana como
peatones. Esta es la || Campafa Nacional de Seguridad del Peatén, donde el

anuncio es en blanco y negro y representado por personas.

En 22 de junio de 1975 se celebra el dia de la Oracién por el trafico, utilizando
la campanfa “Dios en tus carreteras”, donde se convocaba una oracion en grupo
para pedir tranquilidad de cara al verano en las carreteras. Esta campafa se
hace todos los afos por estas fechas dando mensajes tranquilizadores

coincidentes con los desplazamientos de las vacaciones de verano.

La mayoria de las campanas van dirigidas a peatones dandole indicaciones de
como actuar como calidad de viandante. Podemos mencionar respecto a esto,
las campanas “Peatén no espere en la calzada”, “Peatéon respete al
conductor”, “Peatbn, cruce con luz verde y por los pasos sefalizados” o
“Peatdén, en carretera circule por la izquierda”, donde se ven los claros
mensajes informativos de las normas de circulacién que tiene que atacar el
peatdn en la via urbana. Estas campafas van dirigidas a la seguridad del
peatdén. Pero también lanzan campanas dirigidas a conductores para que

respeten a los peatones en los pasos habilitados para ellos para asi evitar



atropellos, como por ejemplo la campana “Todos somos peatones: Conductor
respete al peatdon”, recordando al conductor que el peatdon también tiene sus
derechos, y que se les debe de ceder el paso. Todos estos anuncios son

representados con dibujos animados pero con voces humanas.

En 1976 con la campafa “Dele tiempo” querian transmitirle al conductor que

respetase al peatén. Esta es una clara preocupacion por la integridad de éste.

En 1977 la DGT transmite el peligro de conducir bajo los efectos del alcohol
con la campaia “Conductor, siempre con una copa de menos”, algo que en

estos tiempos no se puede admitir, ya que solo una copa ya es impensable.

En 1978 llega el cambio para los anuncios de la DGT, donde por primera vez se
ve la aparicion de la mujer al volante. (Cultura, n.d.). Vemos como la sociedad
va cambiando y la DGT se tiene que adaptar a esta evolucion social y lanza la

campafa “Si duda, jno adelante!”.



TABLA 2. Andlisis carteles campanas 1971-1980

ANO
CAMPARNA 1971 1972 1973 1974 1975
= T ad
=N
e 8 an [ I:
{n;w-c.'ms. FASEM.;D.S % IPE::IEL Elllilisu:'m
HACIEMDO EL B'E'_d. o BT =
CAMPANA | Conductores: | Luz verde a | jPeatén! No | Conducir Por su
LEMAS pasemos la espereenla | bienes seguridad
haciendo el | cordialidad... | calzada... pensar en utilice el
bien... Tema: Tema: los demas... | cinturén
Tema: Consejos de | Peatones Tema: también en
Consejos de | Conduccion Consejos de | j;,dad...
Conduccion | Segura Conduccion | Tema:
Segura Segura Cinturén y
Sistemas de
Retencion
Infantil
ANO
CAMPARNA 1976 1977 1978 1979 1980
o 9 |
Conductor, | / S | G .3 %
i | SIEMpPIE con ,l_g_C 0bAas
wnnocsndvimdepdige | (/N1 COPA dE _ g Tema'm
Conductor menos... w Alcor;ol
CAMPANA | Jos nifios Tema: Que todos | UOOS =
LEMAS | seial viva de | Alcohol lleguemos... | Jomadade
eliaro... Tema: Oracion...
Tema: Consejos de | 1ema:
Peatones

Consejos de
Conduccién
Segura

Conduccion
Segura

Fuente: Elaboracién Propia a través del portal de la DGT
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http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1972/Luz-verde-a-la-cordialidad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1972/Luz-verde-a-la-cordialidad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1972/Luz-verde-a-la-cordialidad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1979/Primero-los-ninios-Jornada-de-Oracion.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1979/Primero-los-ninios-Jornada-de-Oracion.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1979/Primero-los-ninios-Jornada-de-Oracion.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1979/Primero-los-ninios-Jornada-de-Oracion.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1978/Que-todos-lleguemos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1978/Que-todos-lleguemos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1978/Que-todos-lleguemos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1977/Conductor-siempre-con-una-copa-de-menos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1977/Conductor-siempre-con-una-copa-de-menos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1977/Conductor-siempre-con-una-copa-de-menos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1977/Conductor-siempre-con-una-copa-de-menos.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1975/Por-su-seguridad-utilice-el-cinturon-tambien-en-ciudad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1975/Por-su-seguridad-utilice-el-cinturon-tambien-en-ciudad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1975/Por-su-seguridad-utilice-el-cinturon-tambien-en-ciudad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1975/Por-su-seguridad-utilice-el-cinturon-tambien-en-ciudad.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1974/Conducir-bien-es-pensar-en-los-demas.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1974/Conducir-bien-es-pensar-en-los-demas.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1974/Conducir-bien-es-pensar-en-los-demas.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1974/Conducir-bien-es-pensar-en-los-demas.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1973/Peaton-No-espere-en-la-calzada.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1973/Peaton-No-espere-en-la-calzada.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1973/Peaton-No-espere-en-la-calzada.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1973/Peaton-No-espere-en-la-calzada.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1972/Luz-verde-a-la-cordialidad.shtml

32 Década anos 1980 a 1990

En 1980 se lanza el Plan Nacional de Seguridad Vial para el uso del cinturon y

los sistemas de retencion infantil.

En esta década se lanzan muchas camparfas para que los conductores tengan
en punto su vehiculo, en lo que a frenos, ruedas, direccién, luces y suspension
se refiere, dado que si el vehiculo no esta en buenas condiciones es mas facil

provocar accidentes en caso de sufrir una averia.

También lanzan campainas de precaucion para los desplazamientos, como por
ejemplo “No bajes la guardia” para que los conductores llevasen cuidado en
sus viajes de vacaciones, o el spot de television “No os lo digo porque si” en el
que salen nifios reales que han sufrido algun accidente y por eso daban esos
consejos, para que los conductores tuvieran cuidado y respetaran las normas
de circulacion en su viaje de vacaciones, o la campafna “Gracias Serior”
también representado por nifios que aparecian dando las gracias para que los

conductores condujesen bien, ya que iban a salir de vacaciones.

En 1985 se lanza la campana “Si bebes, no conduzcas” informandonos del
peligro de conducir bajo los efectos del alcohol al volante protagonizada por el
famoso Stevie Wonder con el objetivo de empatizar con los conductores. Fue

una campana de mucho éxito, ya que esta frase es recordada a dia de hoy.

En 1986 se celebra el Afo Europeo de la Seguridad Vial con el lema “Prioridad

a la Seguridad”.

En 1988 se lanzan varias campafas donde el tema es la velocidad, en la que
Joaquin Arozamena (periodista espafol) da mensajes informativos sobre las
consecuencias de conducir con exceso de velocidad. Con la campana “; Y para
qué me ha servido?” da un mensaje reflexivo acerca de que lo unico que le
habia servido correr con el coche era para gastar frenos, gasolina y dinero,
estropear el coche, ponerse nervioso y pasar apuros, y termina diciendo que

todo para llegar unos minutos antes, y menos mal que ha llegado concluye.
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En 1986 se lanza la campafna “Una retirada a tiempo es una victoria” para
informarle al conductor del peligro de conducir bajo los efectos del alcohol,

donde se le dan alternativas como coger un taxi, por ejemplo.

2

Esta década se cierra con la campana de trafico “Ojo, te lo dice un amigo’
donde se dan mensajes como “el casco es la vida”, “cuando viajes deja los
nervios en casa’, “las sefales y tu seguridad marcan la velocidad”, “el cinturén
es el mejor salvavidas”, o “en risas, fiestas y demas alcohol y coche no”. Estos
anuncios son representados por una ardilla de dibujos animados concienciando
a los conductores con escenas reales sobre los peligros de la carretera en

todos los ambitos: casco, alcohol, velocidad...

Cerramos esta década de los anuncios blandos, dado que como veremos mas
adelante, en los afos 90 los anuncios pasan a ser mas duros. En esta década

los mensajes que transmitian eran mensajes de precaucion y de informacion.
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TABLA 3. Andlisis carteles campanas 1981-1990

ANOS
CAMPANA 1981 1982 1983 1984 1985
b e :iagtﬁnmspﬂa I.a&mrm
plasllageb gl ety ! 'E u
A3 G
e '
Peaton:
Lo respeta las
CAMPANA importante normas de %o 2
LEMAS e es lleqar... circulacion si F Si bebes
Nawdad 1981 — | Tema: quieres ser % lona - no
Jesus también | Desplazami- | respetado... 1984 conduzcas.
nace en tu entos Tema: Tema: .
coche... Largos y Peatones E L., Tema:
Tema: Cortos XPOSICION | Ajcohol
Desplazamien- coc_hes
tos Largos y antiguos
Cortos
ANO
CAMPARNA 1986 1987 1988 1989 1990
CONDUCE PARA VIVR B
LY Ko
e Wﬁ =
ﬁmﬂbuﬁ LA A%
SEGURIDAD [r—
CAMPANA Ano Europeode ,-Atenciéﬁ Apriétese el % Soélo uno
LEMAS la Seguridad Conductor! cinturén... p—Tema' Ot.rlb de estos
Vial 1986... Tema: Tema: ' cinturones
Tema: Otros Consejos de | Cinturony puede
Conduccion | Sistemas de salvarle la
Segura Retencién vida...
Infantil Tema:
Cinturény
Sistemas
Retencion
Infantil

Fuente: Elaboracidén Propia a través del portal de la DGT
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http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1983/Peaton-respeta-las-normas-de-circulacion-si-quieres-ser-respetado.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1983/Peaton-respeta-las-normas-de-circulacion-si-quieres-ser-respetado.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1983/Peaton-respeta-las-normas-de-circulacion-si-quieres-ser-respetado.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml
http://www.dgt.es/es/la-dgt/campanas/1976/Conductor-los-ninios-senial-viva-de-peligro.shtml

42 Década anos 1990 a 2000

En 1990 lanzan la campana “No te cargues” transmitiendo el mensaje de que si
bebias alcohol te convertias en un arma mortal, comparandolo con una pistola
al apretar el gatillo, queriendo transmitir que sélo el conductor podia evitarlo no
apretando éste, es decir, quieren transmitir que se puede evitar la muerte si no

bebes al volante.

En este mismo afio, lanzan otra campana llamada “La curva mas peligrosa
puede empezar en la barra de un bar” donde el tema es el alcohol nuevamente
y representan un accidente mediante una copa de cerveza en una barra con el

dibujo de una carretera, donde resbala y se cae al vacio rompiéndose.

Gracias a estas dos campafias y a mas anuncios por otras vias, en el afio 1991
recibieron siete premios AMPE (Asociacién de Medios Publicitarios de Espafa),
donde el Gran AMPE de Oro se lo llevé la Campaia General de la DGT con las

dos campafas nombradas anteriormente.(DGT, n.d.-a)

El 25 de junio de 1992 con la campafia “Las imprudencias se pagan cada vez
mas” vemos por primera vez escenas de drama, en las que las situaciones
representadas pueden ocurrirle a cualquiera de nosotros. Se presenta el
anuncio a la hora de la cena, en horario de maxima audiencia. Vemos a un
joven en el momento inmediatamente después del accidente de trafico gritando
iDios, he matado a mi madre!”. Durante el resto de la noche se emitieron el
resto de anuncios de los temas en los que la DGT queria hacer hincapié:
alcohol y atropellos (vemos como un hombre con alguna copa de mas mata a
un peatdén), jovenes y fin de semana (vemos la escena de un hospital
ingresando un caso de accidente de trafico y escuchamos como una de las
enfermeras dice jTodos los fines de semana lo mismo!) y distancia de
seguridad y uso del casco (en el que vemos como un conductor no respeta la
distancia de seguridad y atropella a un motorista que tampoco llevaba casco).
Los anuncios de esta campaina estuvieron todo el verano retransmitiéndose.

Causaron mucho impacto. (Cultura, n.d.; Gonzalez, n.d.; Sanchez et al., 2001)
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Al afio siguiente se preparé una campafa de prolongacién llamada “Al final...
las consecuencias se pagan”, en la que la DGT le recordaba al espectador las
consecuencias de realizar comportamientos indebidos al volante. Se le muestra
al espectador qué habia ocurrido con los protagonistas de las campanas
anteriores después de un afo del accidente y como habia cambiado sus vidas.

(Gonzalez, n.d.)

Aqui el marketing ya no actua como en las anteriores décadas en las que se
daban mensajes informativos, si no que ahora se transmiten mensajes
emocionales para influir en los conductores. Podemos decir que estas
campanas forman parte de las que mas vidas ha salvado y que mas impacto
tuvieron en la sociedad en ese entonces. (Castell6 Mayo, 2010) Hizo falta
realizar estas campanas para concienciar acerca del problema de los
accidentes de trafico, y mejorar las cifras de siniestralidad. Ahora los anuncios
son representados por personas reales para llegar mas a fondo a los

espectadores.

En 1994 se presentaron una serie de anuncios en los que se relataban
testimonios de victimas reales de accidentes de trafico y como sus negligencias
les habian cambiado la vida. Es la campafa “Las imprudencias se pagan caras
o carisimas”, en la que antes de relatar los testimonios se exponen las
sanciones de conducir bajo los efectos del alcohol y que provocaron ese
accidente, y posteriormente sale la victima con grandes secuelas. (Gonzalez,
n.d.)

En Navidad de ese mismo afo, se lanzé una campafa dando las gracias a
todos los que habian respetado las normas de trafico porque gracias a ellos se

habia logrado reducir los accidentes.

En 1995 se lanza la campafa “Cuando se comete una imprudencia muchos
inocentes pagan por ella” en la que se ve como una serie de personas pierden
a seres queridos, y concluye diciendo que nada de esto hubiera pasado si
hubiera llevado el casco. Con esta campafa se lanzan varios anuncios iguales

pero abordando diferentes tematicas que causaron la muerte en ese accidente.
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Por ejemplo: “Nada de esto hubiera pasado si ... se hubiera puesto el cinturén
de seguridad; si hubiera guardado la distancia de seguridad; si hubiera
descansado durante aquel viaje; si no hubiera conducido bajo los efectos del

alcohol”.

En 1997 se hace uso de los anuncios para concienciar a los espectadores a no
permitir las imprudencias con la campana “Demuestra tu amistad”, “Demuestra
tu amor” o “Demuestra tu solidaridad”, donde salen parejas o amigos en los que
uno de ellos comete una imprudencia como conductor y el otro le recrimina
enfadandose. Asi la DGT quiere concienciar a los que acompafan a los
infractores para que sean intolerantes y no consientan las imprudencias, como

signo de amor o amistad por el otro.

En 1998 lanzan la campana “Vive” en la que salen personas donde prometen
cumplir las normas de circulacion y nos pide lo mismo con el lema “Vive”,
donde nos muestran una vez mas lo importante de cumplir las normas para no

sufrir un accidente mortal.

En 1999 es el aio de la seguridad vial y con la campafia “Recuérdele” la DGT
transmite que les recordemos a los demas lo que no tienen que hacer para

evitar los accidentes.

Las campafas de 1998 y 1999 son campafas educativas, las cuales
interrumpieron el “realismo” de la DGT en demostrar accidentes y mutilaciones.
(Castellé Mayo, 2010)

Como hemos podido comprobar, esta década es una década contundente, en
la que vemos como la DGT utiliza el marketing emocional para influir en la

conducta de los espectadores, con campafias muy duras e impactantes.

A partir de 1997 los anuncios son mas calmados y con la finalidad de
concienciar a la poblacién para que también influyan en los demas y no

cometan imprudencias porque juntos y unidos salvamos vidas.
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TABLA 4. Andlisis carteles campanas 1991-2000

ANO
CAMPARNA 1991 1992 1993 1994 1995
EONOREIR DEMASIDY RAPRO Outdade
“?"’ G0N L5 ADELANTAMIENTOS!
7
) oo i e L Conducir
CAMPANA La peor Cuando demasiado | jCuidado con
LEMAS Sélo hace falta | Sancion es pague rapido, los
un segundo perder la imprudencias | puede adelantamien-
para poner su | Vida... con dinero, resultar caro | tos!
vida a cero... Tema: exceso de o carisimo... | Tema:
Tema: Nuevas alcohol hasta | Tema: Consejos de
Velocidad Normas 1.000.000 Velocidad Conduccion
ptas Segura
Tema:
Alcohol
ANO
CAMPARIA 1996 1997 1998 1999 2000
e
) Motor de 3
CAMPANA vida... '
LEMAS Tema: Otros AaRE
Peaton, utiliza | El-volante. Educacién | 100 Afios del
los pasos de | &Seejo del Vial en Permiso de
cebra... alma... Espafia_ Conduccién
Tema: Tema: Otros 1999... en Espaa...
Peatones Tema: Tema: Nuevas
Consejos Normas
Conducciodn
Segura

Fuente: Elaboracion Propia a través del portal de la DGT
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52 Década anos 2000 a 2010

En el afio 2000 se cumplen 100 afios de permiso de conduccion en Espafia y la
DGT lo celebra convocando un certamen con seis modalidades premiando al
mejor trabajo con 1.000.000 pesetas y el mas excepcional con un premio

adicional de 500.000 pesetas.

En este afio lanzan anuncios con la campana “Ellos no pudieron evitarlo, tu si
puedes evitarlo” donde se dan cifras reales de heridos y muertos en accidentes
de trafico, y vemos como una nifia se queda sin pierna y pierde a sus padres.
La DGT nos transmite, como bien dice su campana, que podemos evitarlo, y no
como la nifa que no pudo hacer nada, y lo podemos evitar cumpliendo las
normas. Es un anuncio realmente impactante con escenas tragicas influyendo

nuevamente en las emociones del espectador acercandole a la realidad.

En 2001 con la campafa “La respuesta b siempre se podia haber evitado” nos
muestran nuevamente imagenes impactantes de personas que por culpa de un
accidente que se podria haber evitado no tienen contacto con la realidad, no
pueden ver, no pueden caminar o lo mas duro, estan muertos. Nos hacen una
pregunta de por qué creemos que esta asi con 2 respuestas y la respuesta b es
la que se podria haber evitado, por ejemplo: por no llevar el casco, por ir bajo

los efectos del alcohol o por ir a demasiada velocidad.

En 2002 y 2003 emiten campafas donde nos transmiten mensajes
informativos, como la campafa “Abrochate el cinturén, abrochate a la vida’,
donde nos retransmiten imagenes de lo que te podria pasar yendo a “X”
velocidad y sin cinturon de seguridad. Es una campafia para incentivar el uso

del cinturdn de seguridad.

Por otro lado, por la radio mantienen cufias informativas donde los conductores
plantean sus dudas y se resuelven, donde ademas se les mantiene informados

de todo lo referente a las normas de circulacién, consejos, usos y demas.

En 2004 se anuncia “Unete a nosotros, uUnete a la vida” donde se difunde

actitudes positivas acerca del uso del casco, el cinturdn, la distancia de
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seguridad y la velocidad.

En 2005 se lanza la campafa “No podemos conducir por ti’, donde la DGT
manifiesta todo el esfuerzo que estan haciendo intensificando la vigilancia,
instalando radares, realizando campafas, pero si el conductor no respeta las
normas al conducir, todo esfuerzo es inutil. La DGT pide corresponsabilidad al

conductor.

En 2006 se intensifican las campafas sobre el uso del cinturén, en la que
destaca la campana “Cinturon todos, cinturon siempre” o “No podemos

abrocharnos el cinturdn por ti”.

En estos ultimos 3 afios la DGT utiliza el marketing emocional a través de los
nifos, porque son ellos las victimas en la mayoria de los anuncios. El uso de

las emociones es cada vez mas frecuente a partir de este afo.

En este afno se introduce el permiso por puntos que solo el primer afo se
redujo el numero de muertos, como expone en sus anuncios. Con este nuevo

sistema introducen el lema “Vamos a conducir mejor”.

En 2007 con la campana “En el coche puedes vivirlo todo o perderlo todo”,
salen imagenes alegres de lo que puedes hacer en un coche: jugar, descubrir,
presumir, triunfar, aparcar, escapar... y exponen en el lado contrario que
también puedes perderlo todo: no sentir, no tocar... Hacen el mismo anuncio
con tematicas distintas como son el exceso de velocidad y el alcohol,

representando la vida y la muerte.

En este mismo ano también emiten una campafa positiva “Hay muchas
razones para no tener un accidente... Elige la tuya y hazlo” en el que muestran
razones para no coger el coche si has bebido alcohol o para no cometer

imprudencias como no ponerse el casco o el cinturdén y no tener un accidente.

También se promociona el carnet de conducir por muy poco dinero bajo el lema

“Sdélo por un pavo”, en el que solo costaba 1€ al dia.

La campana de 2008 es la que verdaderamente consigue impactar en el
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espectador y acercarlo a la realidad mediante personajes que son actores pero
representan la realidad de lo que sufren las victimas en la carretera: quedarse
en silla de ruedas. Cierra el anuncio dando cifras de las personas que murieron
en las carreteras, recalcando que eso si es la realidad y “Tu puedes evitarlo”,

llamada asi la campana. (Cultura, n.d.)

Tras el 2008 baja el indice de siniestralidad y los anuncios siguen la misma

linea anterior, sin innovaciones.

En 2009 se cumplen 50 afios de la DGT y ésta realiza un anuncio donde hace
un repaso desde los inicios hasta ahora, y como han cambiado las normas, o
mas bien los habitos de conduccion, de lo que antes era “normal y habitual”
hasta lo que ahora es impensable (como ir sin cinturdn o silleta de seguridad).
Recalca que en 50 anos han cambiado muchas cosas pero lo que no ha
cambiado es la seguridad que ella nos brinda. En este anuncio nos informan de
que se han reducido las cifras de accidentes como nunca y eso es gracias a

todos.

Durante este afio las campafas son utilizadas con mensajes informativos sobre
las consecuencias de utilizar el maovil al volante y el peligro de las distracciones,

o conducir bajo los efectos del alcohol.
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TABLA 5. Andlisis carteles campanas 2001-2010

ANO
CAMPANA 2001 2002 2003 2004 2005
T eres el Al volante
cinturén — mejor regalo ni una sola
Abrochate a | para los que te gota de
CAMPANA |Sm=== o la vida... esperan... alcohc.)l...
Interrumpe tu | Al conducir. Tema: : Tema:
LEMAS = Tema:
vigje. notu | convivencia | Cinturény | pesplazamien- | Alcohol
vida... significa_ Sistemas de | tos Largos y
Tema: ademas evitar | Retencion Cortos
Distracciones | mucho dolor... | Infantil
Tema:
Consejos de
Conduccion
Segura
ANO
CAMPARNA 2006 2007 2008 2009 2010
camPANA | FRRERT |
LEMAS Camparia
Al volante, el | Ciclistas 2007 126 jovenes. agradecimien- OWA
5 El amor ha de 16a 17 Tema:
suefio se Elamor ha < to... o
vuelve empezadoa | 400S Tema: ros
P rodar murieron en : . Colabora-
pesadilla... - dent Desplazamien- | |
Tema: Tema: —ZCC; ,3'.7 e tos Largos y Cor_. ¢
Distracciones | Ciclistas ;raﬂ Cortos ajastur

Tema: Otros

Fuente: Elaboracion Propia a través del portal de la DGT
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62 Década anos 2010 a 2020

En 2010 vemos anuncios mixtos, donde se utiliza el marketing social como
informacion a los usuarios de la via pero lo compara con las terribles
consecuencias de utilizar malos habitos al volante. Podemos mencionar la
campana “Si conduces bebido puede que alguien te espere toda su vida”,

jugando con las emociones del espectador.

Cabe destacar el anuncio de la campafia de verano del 2010 bajo el lema “En
un segundo te cambia la vida”, en el que se hace uso de llamadas telefénicas a
varias personas comunicandole que algun familiar suyo habia perdido la vida
en un accidente de trafico. Este spot causé un gran impacto en la sociedad (20
minutos, 2018)

En este afo se impulsan cursos de conduccién segura para motoristas, con el
fin de ensefarles lo mas importante para conducir de forma segura en la

carretera.

También podemos destacar un anuncio de la DGT en el que se habla de la
implicacion de la sociedad en la seguridad vial y que, gracias al esfuerzo de
todos, se habia logrado el objetivo de la Unién Europea de reducir un 50% los
accidentes. Desde 2004 va en sentido descendente. Muchas son las empresas
que colaboran con las campafas de seguridad vial como por ejemplo: Tele 5 12
meses 12 causas, Ponle freno, Telemadrid, Cajastur, Cruz Roja, Pedigree, San
Miguel, Cepsa, Ford, Linea Directa, Michelin, Norauto, entre otros. (DGT, n.d.-

c)

2

En 2012 lanzan un monodlogo llamado “Hay que estar a lo que hay que estar’
en el que participa el actor y humorista Leo Harlem, donde nos hablaba del
GPS exponiendo como utilizarlo para no tener distracciones al volante, y lo
realiza con un toque de humor. Realiza mas mondlogos como la distraccion con

el teléfono movil.

Este mismo afo la DGT crea el “Club de los 15" donde se le premio a los

conductores con un punto mas por no haber cometido ninguna infraccion desde
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que estaba vigente el permiso por puntos.

También destaca la campafa “Si sabes como acaba, ;para qué empezar?”
donde el tema es la droga, otro tema mas en la que la DGT quiere prevenir en
la conduccién, el ir bajo los efectos de las drogas, especialmente dirigido a
jovenes. El anuncio se acompafa con musica y baile, recreando el ambiente de

diversién de éstos con el mundo de las drogas.

En 2013 se publican tres anuncios verdaderamente impactantes, como el de
“La Ley de Newton”. En este spot se fomenta el uso del sistema de retencion
infantil a través de una nifia y la ley mencionada anunciandose: “A 50 km/hora

un cuerpo es imparable, ni siquiera una madre puede pararlo”.

Otro anuncio impactante de este afo es el que representa una pareja joven
muy enamorada al principio del spot y rota al final del mismo por un accidente

de trafico.

El otro anuncio impresionante es el que se realizé en la campafa de verano,
“El verano esta lleno de vida... y de vidas”. En él podemos visualizar como una
familia salia despedida contra el espejo de su bafo para terminar inconscientes
en el suelo. Con este spot la DGT fomentaba el respeto a los limites de
velocidad, y podemos ver este fomento con el discurso del nifio de esa familia,
que decia que si corrias podias hacer dafio a gente que ni siquiera conocias

como ellos.

Durante este afio también se realizaron campafnas donde se daban mensajes
informativos recordando las normas de circulacion para que se cumplieran, y
dando consejos de conduccion segura para no caer en distracciones, como no
usar el moévil. También campanas para incentivar el uso del cinturdn, la
velocidad... La DGT transmite el mensaje de que todo el mundo puede

provocar un accidente, y no unicamente el que conduce.

En 2015 se celebra la Semana Mundial de la Seguridad Vial citada por la ONU
y por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y que en esta edicién se

dedica a los nifios, ya que cada dia mueren en el mundo 500 nifios en
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accidentes de trafico y se quiere concienciar de este problema tan importante y

prevenir la seguridad vial infantil.

Este afio también se realiza una campana de movilidad con el lema “Muévete
con conciencia”. El objetivo es nuevamente concienciar a todos los habitantes
del uso de otros medios de transporte como el autobus, la bicicleta o el ir

caminando y asi eludir atascos, contaminacion, reducir gastos...

Por otro lado, podemos mencionar la campana “El porro mas caro del mundo”,
en la que la DGT pone de manifiesto las consecuencias de conducir bajo los
efectos de las drogas e intenta concienciar a los ciudadanos de que fumar un
porro antes de la conduccion es un desencadenante terrible para todos,
pudiéndose evitar. Se incentiva el acceso a una pagina web'!, donde si
accediamos a ella nos encontrabamos con la imagen de un porro y un contador

que iba decreciendo a medida que la gente iba entrando en ella.

De 2016 destacamos la campana “El trayecto de tu vida” donde se relatan los
trayectos diarios de algunas personas y donde la DGT nos brinda su apoyo y

nos recuerda su papel: ayudarnos en la seguridad de nuestros trayectos.

El afio 2017 se hace uso de los anuncios para informar de los peligros de las
distracciones, sobre todo el uso del movil, tan usado en la actualidad. Podemos
destacar la campana “Magia” o la campana “Testimoniales” donde aparecen
testimonios reales de personas que han sido victimas de accidentes de trafico

por culpa de una distraccion.

En el ano 2018 lanzan la campana “Distracciones” y nos lanza la pregunta
siguiente: “En un accidente, ¢quién quieres ser? ;quién vive o quién muere?”,
para que se reflexione al respecto y donde nos presentan la realidad entre las 2
versiones. Si mueres estas muerto, pero si vives también estaras mal: la
conciencia de haber matado a otras personas por una irresponsabilidad, la
pérdida del carnet, ir a la carcel y muchos inconvenientes mas. El objetivo es

llamar la atencion de la sociedad y que no se deje a un lado la seguridad vial

1 https://losobjetosmascarosdelmundo.com
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en nuestras tareas diarias. A través de otra pagina web? se mostraba en un
plano de 360 grados las consecuencias que tiene realizar imprudencias por las
cuales se producen los accidentes: el uso del teléfono movil, el exceso de
velocidad y el consumo de alcohol y drogas. Ademas, se podia participar en la
encuesta en la que se preguntaba si querias vivir o morir, lema de esta
campana, y comprobar el porcentaje de personas que elegian cada una de las

dos opciones. (Ministerio del Interior, 2018)

Con esta campana se ha querido cambiar el rumbo y mostrar como es la vida
de la persona que lo ha causado y que sigue viva, y no solo mostrar las
consecuencias de las victimas después del accidente como habia hecho hasta
ahora. (Avilés de Rus, 2018)

También emiten la campafna “El hombre de cristal”, donde se pone de
manifiesto la fragilidad de un motorista, ya que sobre una moto, todos somos
de cristal. La DGT trata de concienciar a los conductores de la importancia de
llegar sanos y salvos a nuestros destinos, ya que esta campafa es lanzada
para los desplazamientos de esa Semana Santa. A través de otra pagina web?
se daban una serie de consejos sobre como circular para no poner en peligro la
vida de los demas. La DGT recomienda circular a una velocidad adecuada, no
tomar droga ni alcohol, respetar la prioridad de paso, cumplir la distancia de

seguridad e ir bien equipados.

Se quiere proteger a los motoristas, ya que son uno de los colectivos mas
vulnerables y solo el afno anterior 300 motoristas perdieron su vida en la

carretera. (DGT, n.d.-e)

En el afo siguiente, afio 2019, lanzan la campafia “14 metros de nada son una
gran diferencia” con el objetivo de concienciar a la poblacién de que una menor
velocidad se traduce en un menor dafio en caso de accidente, y menores

lesiones. Esta campafia coincidia con el cambio de velocidad en las carreteras

2 https://vivomuerto.dgt.es

3 https://elhombredecristal.es
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convencionales que se fijo en 90 km/hora. Y una de las mayores causas de los

accidentes de trafico en estas carreteras es la velocidad. (DGT, n.d.-b)

Otros tres anuncios de este mismo afo son los que se realizaron en la
campana de Semana Santa. Es una campafia de concienciacion que coincide
con el incremento de los desplazamientos en esta época. Basandose en las
estadisticas de la Semana Santa anterior en la que tantas personas no
regresaron a sus casas después de las vacaciones, otras tantas que no
volvieron nunca y otras que regresaron después de haberse recuperado en el
hospital, la DGT cred esta campafa presentandola como los tres destinos en
los que puede acabar cualquier conductor que no cumpla las normas de trafico:

la carcel, el cementerio o el hospital.. (DGT, n.d.-f)

Los destinos se presentan con sus correspondientes ventajas: el hospital con
una pulsera como las que se proporcionan en el Caribe, la carcel para poder
reflexionar una larga temporada y el cementerio se presenta como un destino
en el que acuden cuatro turistas al dia, dice el enterrador del cementerio que
representa a un recepcionista de un hotel. Vemos como se hace un recorrido
por estos tres destinos de una forma irénica, ya que cuando se inicia un viaje
de vacaciones nadie se imagina que puede acabar en cualquiera de esos tres
destinos, y es donde se puede acabar si se comete alguna imprudencia

durante los desplazamientos de Semana Santa.

Este ano vemos un giro en la politica de las campanas que estaba siguiendo la
DGT hasta ahora. Se ha probado con un nuevo tipo de mensaje a transmitir
que es el de la ironia para acaparar la atencion del espectador, con otro tipo de
anuncio no realizado nunca hasta ahora. Esta vez no se ha querido usar el
sentido dramatico en los mensajes, aunque igualmente el mensaje es duro
pero se ha transmitido de una forma amable y representando la dureza de la

realidad.

Y para concluir este afio podemos nombrar la campafia de Navidad, en la que
la DGT nos da las gracias por poner de nuestra parte para reducir el numero de

accidentes de trafico, motivo del anuncio Para el rodaje de este anuncio
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colaboraron profesionales como los bomberos, sanitarios, periodistas,
funcionarios, ciclistas, mantenimiento de carreteras, ademas de motoristas,

asociacion de victimas, conductores y peatones.

Para terminar, este afno 2020, la DGT ha tenido que cambiar su tradicional
campafa para la Semana Santa debido a la pandemia del coronavirus que ha
afectado a Espafia. Esta vez, en vez de recordarnos la importancia del uso del
cinturén o del peligro de las distracciones, tiene como finalidad agradecer a
todos los ciudadanos la responsabilidad realizada durante el confinamiento
quedandonos en casa, y que gracias a esto también hemos ayudado a salvar

vidas, estando el triunfo en un menor numero de desplazamientos.
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TABLA 6. Analisis carteles campanas 2011-2020

éxlt\)llIS;ANA 2011 2012 2013 2014 2015
Ly vy F
uxma wroocsyspme | e e | MmN F
Vuelta al Dia mundial
cole... en recuerdo
= Tema: M Vehicul . . ﬂm
CAMPANA ’ i ictimas de veniculos a Distracciones... | mas caro
LEMAS Cinturény | viclimas de. s e | Runtopara Tema: del
Sistemas ?C,?{ entes d€ | ganar calidad | Distracciones | mundo...
de alico... de vida... Tema:
Retencion Tema: Otros | Toma: Estado Otros
Infantil del Vehiculo
éZI(\)IIPANA 2016 2017 2018 2019 2020
Quédate
Magia... en casa..
Tema: ;
CAMPANA o : : Cementerio
Campana E| | Distracciones :
LEMAS frayecto de _ _ h_c,)s%lo
tu vida. .. Distracciones... | carcel..
Tema: Tema: Tema:
Desplaza- Distracciones | Distracciones
mientos y Alcohol
Largos y
Cortos

Fuente: Elaboracion Propia a través del portal de la DGT
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Conclusiones globales de las campanas de la DGT

La maxima de estas referencias es la de concienciar a la poblacién de que la
conduccion segura siempre es un objetivo de total prioridad para el fundamento
de la existencia de la DGT, debido al coste de vidas al volante, asi como las

personas con secuelas derivadas.

La DGT, durante toda sus existencia, se ha dedicado a concienciar a la
poblacion de su responsabilidad, a través de campafas publicitarias, en
revistas, periddicos, television, vallas publicitarias exteriores, y demas lugares,
utilizando cémo via principal la emotividad de las personas y la empatizacion

ante accidentes de trafico y sus secuelas fisicas, mentales y espirituales.

Mas tarde se optd, dependiendo del equipo responsable de este ente, por
hacerlo llegar a través de personajes famosos o relevantes de la sociedad

espafnola.

Y en las ultimas décadas se ha optado por hacer llegar a la poblacion, siempre
jugando con las emociones y sus consecuencias, personas accidentadas, con

secuelas tragicas de por vida por culpa de estos accidentes.

Las frases que mas han ahondado en los ciudadanos y que tras generaciones
las tenemos en mente de casi todos pueden ser “Si bebes no conduzcas”; o la

otra frase mitica como “No podemos conducir por ti”.

La tonica general de concienciacion de este tipo de campafas en los ultimos
afnos es la efectividad, de las muestras del dolor, de las secuelas de las
discapacidades producidas por los accidentes de trafico, de las familias rotas,
de los hijos, nifios, abuelos, que se ven en la tesitura de una tragica separacion
familiar o una muerte repentina, de alguien que no llega a su destino, bien por
culpa de otro conductor, o bien por culpa de acciones no licitas al volante, tales
como mirar el movil , responder un mensaje, cambiar un CD que no esta a

mano, entre otras.
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TABLA 7. Anadlisis mensajes campaias por décadas

DECA- CAMPANA MENSAJE A IPO DE REPRESEN- RESULTA-
DAS TRANSMITIR MENSAJE TACION DO
OBTENIDO
1960- |“Peatdén primero |Informar al peaton  Informativos, Dibujos
1970 mirar” (1964) sobre como actuar endivulgativos y |animados con
calidad de viandante [formativos tono seriedad
“Los mas débiles Informar y divulgar a |Informativos, Dibujos
necesitan mayor |os padres su divulgativosy  janimados con
proteccion” responsabilidad con (didacticos tono
(1967) los nifios en la calle humoristico
1970- “Conductor, Peligro de conducir |Informativos, Dibujos
1980 'siempre con una |pajo los efectos del (divulgativosy  @nimados con
copa de menos” alcohol didacticos tono menos
(1977) comico
“Si duda, jno Mujer al volante Informativos, Personas
adelante!” (1978) lcomo ejemplo de divulgativosy  [reales con un
buena conduccion  |didacticos avance
progresista
(mujer)
1980- “E/ casco, unica |Informar sobre la Informativos, Personas
1990 |prenda importancia del uso |divulgativos y reales y tono
obligatoria” del casco didacticos optimista y
(1981) positivo
(Influencia
cine destape)
“Si bebes, no Peligro de conducir |Informativos, Personaje Su lema es
conduzcas” bajo los efectos del (divulgativosy  ffamoso recordado
(1986) alcohol didacticos (Stevie hoy en dia
Wonder) con
musica alegre
de fondo
1990- “Las Peligro de cometer |[Emocional, con |Personas Gran
2000 imprudencias se |imprudencias al imagenes de reales con impacto
pagan cada vez olante impacto escenas de social
mas” (1992) drama
‘Las Peligro de cometer |[Emocional, con [Testimonios
imprudencias se |imprudencias al induccion ala  freales de
pagan... volante reflexion personas
carisimas” (1994) victimas de un
accidente
“Vive” (1998) El objetivo de ese Mensaje positivo,Personajes  |Hace un
verano:IR de y el gesto de la famosos alto en la
vacaciones, VOLVER\V de victoria linea
a casay VIVIR dramatica
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2000-
2010

“Unete a
nosoftros, unete a
a vida” (2004)

Incentivar actitudes
positivas sobre
normas de seguridad

Motivadores,
estimulantes
difundiendo
ideas positivas

Personas
reales en los
que se
incentiva el
uso del casco,
el cinturdn...

“Hay muchas
razones para no
tener un
accidente... Elige

Razones para no
coger el coche o0 no
cometer
imprudencias

Mensaje positivo,
jugando con las
emociones con
induccion a la

Personas
reales

a tuya y hazlo” reflexion

(2007)

“Tu puedes Evitar tragedias Emocional, Actores pero Gran

evitarlo” (2008) |cumpliendo las dando cifras pararepresentan laimpacto
normas y no cayendojacercar al realidad de lo |social

en distracciones espectador ala Qque sufren las
realidad victimas de los
accidentes
2010- “Hay que estar a Informacion sobre lasMensaje Actor y
2020 /o que hay que (distracciones al humoristico humorista
estar” (2012) volante (Leo Harlem)
“Distracciones” (Consecuencias de |Emocional Personas Cambia el
(2018) las distracciones al |(muestra los dos reales rumbo
volante lados del (muestra la
accidente) y vida de la
reflexivo (¢,quien persona
quieres ser?) que ha
causado el
accidente y
que sigue
viva)
“Top vacacional” Destinos en los que |Irénico, mensaje Personas
(2019) se acaba si no se duro pero de reales
respeta las normas: forma amable |representando
carcel, cementerio u la dureza de la
hospital realidad

FUENTE: Elaboracién Propia mas consulta de otros

autores (Cultura, n.d.; Sanchez et al., 2001)
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3.2. EFECTIVIDAD DE LAS CAMPANAS DE LA DGT

Ahora abordaremos la eficacia que han tenido las campafas de la DGT con
diferentes estudios que han realizado otros autores y que nos van a servir de
ayuda para sustentar este analisis previo que hemos realizado de estas

campafas de concienciacion.
Evoluciéon de los anuncios de las campanas de la DGT

v Linea blanda — Desde que se cred la DGT (30 de julio de 1959) las
campanas eran de tipo racional con la finalidad de brindar formacion a los
peatones y conductores. Esto esta ligado al uso cada vez mas generalizado
de vehiculos, por lo que sus campafas daban informacién sobre seguridad
tanto a peatones como a conductores en el uso del cinturén de seguridad y

adelantamientos. (Martinez Rodrigo & Segura Garcia, 2012)

La DGT pretende dirigirse al publico en general, por o que en sus anuncios
se muestran vehiculos familiares, no conducidos por mujeres y situaciones
comunes. ElI narrador emplea la tercera persona siendo una persona
diferente a los protagonistas, haciendo uso del tono imperativo dejando

claro los comportamientos correctos e incorrectos. (Gomez Garcia, 2016)

En esta época se hacia uso de los dibujos animados para transmitir los
mensajes, o de famosos, y no se hacia uso de imagenes impactantes en las
que aparecieran accidentes o heridos, si no que se utilizaba un eslogan muy
breve y sencillo para que se quedase en la memoria. (Martinez Rodrigo &
Segura Garcia, 2012)

Como es el caso del anuncio en el que aparece el famoso Stevie Wonder
con un tono amable bajo el lema “Si bebes, no conduzcas” (1986); o la
campana “Te lo dice un amigo” (1989) en el que el personaje es una

simpatica ardilla que daba consejos. (Sanchez et al., 2001)

v Linea dura y realista— Con la campafia “Las imprudencias se pagan cada

dia mas” (1992) se inauguraba una linea dramatica basada en una
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mostracion explicita y dramatica de los accidentes de trafico o de sus
terribles consecuencias inmediatas o a largo plazo, que incentiva el temor

como estimulo para modificar habitos y actitudes (Castell6 Mayo, 2010).

Campanas de 1998 y 1999 — Aqui se interrumpia la linea de realismo de la
DGT en la que se mostraban accidentes y mutilaciones, y se apuesta por
campafnas educativas, modelos responsables y sostenibles de educacién

vial en cualquier momento y contexto social.. (Castell6 Mayo, 2010)

Con la campafa “Vive” (1998) se cerrd la linea dura con el signo de la

victoria convertido en simbolo de la seguridad vial. (Sanchez et al., 2001)

En esta etapa hasta aproximadamente el afio 2007, los mensajes habian
sido mas positivos, en el que se inducia a la reflexion como la campana
“Unete a nosotros, Unete a la vida” (2004), en la que se incentivaba

actitudes positivas sobre normas de seguridad.

A partir de 2008 — Se vuelve otra vez a la linea dura, la publicidad pasa a
ser mas emocional, y se utiliza la psicologia para conseguir persuadir a los

conductores sobre ciertas actitudes al volante.

Con la campana “Tu puedes evitarlo” (2008), donde por primera vez se
daban cifras de muertos, y con las siguientes campanas que se han basado

en imagenes impactantes de accidentes de trafico, con heridos y muertos.

También se ha recurrido a la aparicion de testimonios como férmula
persuasiva, como objetivo de hacer reflexionar a los que lo visualizan
(Castellé Mayo, 2010)

A partir de 2018 — Con la campafia “En un accidente, ;quien quieres ser,
el que vive o el que muere?” se cambia el rumbo, ahora se muestra la vida

de la persona que ha causado el accidente y que sigue viva.

En 2019, se emplea el tono irdnico, con la campana “Top vacacional”, otro

cambio de rumbo en los anuncios de la DGT.
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NOTA — Desde el aino 2005 se sigue la misma linea: la de las consecuencias

de las actitudes negligentes de los peatones y conductores provocadas por el

consumo de alcohol y drogas, y por las distracciones. (Tovar, 2016)

Ejemplos de campainas con impacto en la sociedad

v

“Las imprudencias se pagan cada dia mas” (1992) la campafia que mas
impacto social ha generado en la que se inauguraba la linea dramatica de
las campafias de divulgacién sobre seguridad vial que incluian imagenes

explicitas e impactantes. (Castellé6 Mayo, 2010)

Se consiguid que el 95% de los espanoles lo recordase un afio después.
(Sanchez et al., 2001)

“Las imprudencias se pagan carisimas” (1994) que incluia sobrecogedores
testimonios de varios afectados por accidente de trafico. (Castellé Mayo,
2010)

La campana volvido a ser un éxito y tuvo mas penetracion que la del afio
anterior, ya que las personas a las que se encuestaron para medir la
eficacia de la campana indicaban que los testimonios reales hacian que se
sintieran mas concienciados sobre la problematica de los accidentes de

trafico. (Gonzalez, n.d.)

“En un segundo te cambia la vida” (2010) en la que a través de llamadas
telefénicas, varias personas se enteraban de que un familiar suyo habia
perdido la vida en un accidente. El spot caus6 una gran conmocidn en ese

ano. (Reumifian Seoane, 2015)

“El verano esta lleno de vida y de vidas” (2013) en la que una familia salia
despedida contra el espejo de su cuarto de bafio y fue el anuncié mas

impactante hasta la fecha. (Reumifian Seoane, 2015)

“El porro mas caro del mundo” (2015) en la que se intenta concienciar a la
sociedad del peligro de conducir bajo los efectos de las drogas. (Reuminan
Seoane, 2015)
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v “Vivo o muerto” (2018) con el objetivo de generar un debate social sobre los
accidentes por el aumento durante los ultimo cuatro anos, y que nos lleva a
reflexionar que verse implicado en un accidente (ya sea como victima o

como causante de él) tiene consecuencias fatales. (Avilés de Rus, 2018)
Otros estudios

También existen otros estudios donde se demuestra que las campafias mas
agresivas de la DGT no salvan mas vidas. Como es el caso de un estudio
realizado por investigadores de la Universidad de Sevilla, junto con otros
expertos de la Universidad de Castilla La Mancha. Este estudio pone en
evidencia que el abuso de escenas violentas en los anuncios de la DGT no

salva mas vidas. (EuropaPress, 2013)

Este estudio se centra en la linea dura a comienzos de los anos 90 cuando se
endurecieron con la finalidad de reducir los accidentes, pasando de una linea

comunicativa suave a otra mas dramatica y realista. (EuropaPress, 2013)

El estudio indica que el impacto de la publicidad sangrienta es mas relevante
en el caso de accidentes que causan muertes tanto en carreteras como en
areas urbanas. Cuando el nivel de dureza de los mensajes se incrementa
después de un tiempo utilizando publicidad leve, se logra una mayor reduccién
del numero de muertes y lesiones por accidentes de trafico. (EuropaPress,
2013)

Segun José Ignacio Castillo, profesor de la Universidad de Sevilla y
responsable de este estudio: “se podria decir que los ciudadanos estamos
siendo sometidos a niveles innecesarios de crueldad, ya que se ha demostrado
que no por tener campanas mas violentas los accidentes de trafico disminuyen,
solo en ciertos segmentos de la audiencia y siempre acompariado por otro tipo
de medidas complementarias, esta estrategia alcanza buenos resultados’.
(EuropaPress, 2013)

Los autores de esta investigacion concluyen en que se tiene que seguir la

reciente linea seguida por la DGT, las que tiene por objetivo sensibilizar,
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combinando el realismo y mas pedagogia de la educacién vial. (EuropaPress,
2013)

Conclusion de la efectividad de las campanas de la DGT

Después de analizar las diferentes etapas de los anuncios de la DGT desde su
creacion hasta el dia de hoy, se puede concluir que la labor que realiza este
organismo con sus campanas es la de concienciar y que son esenciales, tanto

para prevenir accidentes, como para influir en la conducta del conductor.

Se ha observado que los anuncios mas impactantes son en los que se utiliza el
marketing emocional, la linea “realista, dramatica o dura”, ya que se alcanzan
indices de penetracion superiores que al de otro tipo de estrategias

comunicativas. (Castell6 Mayo, 2010)

Pero por otra parte, también hemos visto que niveles altos de crueldad en los
anuncios no reducen los accidentes si no se emplean otro tipo de medidas

complementarias. (EuropaPress, 2013)

Con el acompafiamiento de los cambios de normativa y las campanas de
concienciacion podemos decir que se ha logrado una sinergia entre los dos,

que ha hecho que se logre el éxito.

Sus campanas tienen como objetivo favorecer la mayor implicacién social
posible, a través de la “identificacion narrativa”. Podemos decir que sus
anuncios en el ambito emocional logran impactar en la sociedad pero aun

queda mucho por hacer en la reduccién de accidentes.

Sus anuncios mas duros siempre se corresponden cuando las cifras de
accidentes suben, con el objetivo de reducirlo concienciando y sensibilizando a

la poblacion por medio de sus campafias de publicidad. (Pais, n.d.)

Por lo tanto, las campafias hacen falta, no sélo para informar de todo como se
hace hasta ahora, si no también para seguir concienciando a la poblacion y que

esté presente en el dia a dia de nuestra vida cotidiana.
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Con anuncios emocionales esta claro que se logra sensibilizar al espectador,
pero se necesitan medidas adicionales para que todo junto surja efectos

positivos.

Por esto, es conveniente reforzar la educacion vial para que junto a lo anterior,
podamos lograr el éxito que se busca: concienciacién, menos distracciones y
seguridad, y sobre todo, no mas accidentes por errores humanos que se

pueden evitar.
Evoluciéon normativa trafico y reduccién de accidentes

Es interesante nombrar la evolucidén de la normativa de trafico ya que también

ha ayudado a reducir los accidentes, junto a las campafas de concienciacion.

Me voy a centrar unicamente en el ultimo cambio de normativa que hemos
sufrido como cuando se introdujo el carnet por puntos en Espana. Y esto es
asi, porque desde la creacion de la DGT hasta ahora hemos sufrido muchos
cambios y pienso que es objeto de otro estudio, ya que puede ser un tema

extenso.

Pero quiero poner en evidencia que gracias a la introduccion de este sistema
se logré reducir la cifra de accidentes, y lo que es mejor, es que sacas del
mercado a los conductores infractores, ya que la perdida de la totalidad de los

puntos del carnet hace que se pierda totalmente.

A través de este mecanismo del permiso por puntos se penaliza a los
conductores que cometan infracciones con sanciones economicas y también
con la retirada del carnet, y ademas, conducir sin puntos es un delito
condenado con penas de prision de entre 3 a 6 meses, trabajos en beneficio de

la comunidad desde 31 a 90 dias o multas de 12 a 24 meses.

El permiso por puntos entré en vigor en julio de 2006. Ocho afios mas tarde, en
julio de 2014, 177.418 conductores habian perdido su carnet de conducir por

haber agotado su saldo de puntos, segun la DGT. (Rosell, n.d.-b)
Mediante este sistema de penalizacidbn/compensacion, se educa a los
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conductores con sanciones que ya no son solamente econdmicas, si no que se
juega con la posible pérdida del carnet de conducir, hecho que el conductor
valora mucho mas. Y segun las cifras de siniestralidad de la ultima década

parece que este sistema esta funcionando. (Rosell, n.d.-a)

En el afio 2006 se registraron 4.106 fallecidos en las carreteras de Espafia. En
2015 esta cifra se redujo a 1.688 muertos. debido no unicamente al carnet por
puntos, pero si que ha jugado un papel importante en ello, al igual que ocurre
con las campanas, que sin medidas adicionales no funcionan. Lo mismo pasa

con esto. (Rosell, n.d.-a)

En mi opinién, este mecanismo se deberia de cambiar y endurecer, ya que
cuando este sistema se implanté en 2006 la tecnologia ha avanzado mucho, y
hoy en dia la mayoria de las personas son adictas al moévil por asi decirlo.
Aunque suene drastico es la realidad. En temas de moviles y velocidad, que es

la causa de la mayoria de los accidentes se deberia de endurecer los castigos.

Se deberian de endurecer las sanciones econdémicas y las penas de prision
ante delitos de tal magnitud, pero eso también es objeto de otro estudio y de

otro experto en la materia.

Por otra parte, existen cursos de recuperacion de puntos, en los que se da la
posibilidad de recuperar los puntos perdidos o volverte a examinar si has

perdido la totalidad de los puntos o te han condenado por via penal.
El objetivo de estos cursos son el de concienciar y sensibilizar a los infractores.

Desde mi punto de vista, creo que estos cursos de sensibilizacion y
concienciaciéon en los que te permite recuperar puntos se deberian de realizar
antes de cometer las infracciones que han originado la perdida de puntos y no
después, ya que si fuese de esta manera estariamos concienciando al
conductor antes de cometer la infraccion y no después de cometerla. De esta
forma, cabe la posibilidad de que si esta concienciado antes, no llegue a

cometer la infraccion fruto de lo anterior.
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3.3. OTROS DATOS ANALIZADOS

En este apartado voy a analizar otros datos de interés, como pueden ser el
numero de victimas y muertos en los accidentes de trafico y los principales

factores que influyen en éstos.

Aunque las campafias de concienciaciéon de la DGT han ayudado a reducir
accidentes, ademas de las demas labores que realiza por otras vias, incluida la
normativa de trafico, aun hay comportamientos indebidos y peligrosos que
estan presentes en la mayoria de accidentes y que no solo con las campanas

de concienciaciéon de la DGT es suficiente para eliminarlos.

Como veremos en este analisis, hay cifras que no se pueden obviar y que hay

que realizar alguna labor afiadida para dar alternativas y poder solucionarlos.

Como ya he dicho anteriormente, si siguen habiendo accidentes aun asi
realizando campafias de concienciacion, habra que implantar medidas
adicionales a las campanas para que todo junto logre un objetivo mayor para la

reduccion de accidentes.

Al analizar estos estudios podré fundamentar mis ideas a la hora de la

innovacion de los talleres que utilizo en la metodologia de este trabajo.
Principales cifras de siniestralidad vial

La DGT viene publicando estas cifras desde el afio 2004 con el objetivo de que
este informe sea el de referencia para analizar la evolucion del niumero y
caracteristicas de los accidentes de trafico, asi como evaluar el impacto de las

politicas viales que elabora este ente.
Principales cifras de siniestralidad vial ano 2018

Segun el informe de la DGT al respecto, en 2018 la cifra de accidentes con
victimas mortales era de 1.806 fallecidos. Este dato supone un descenso del
1,3% respecto a 2017, rompiendo la tendencia del numero de fallecidos

experimentada en los cuatro afios previos. Esta cifra nos situa con una tasa de
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mortalidad de 39 fallecidos por millon de habitantes en 2018, quedando en el
puesto séptimo mas bajo de la Unidon Europea. Sin embargo, esta tasa esta
aun por encima de los 37 fallecidos por millbn de habitantes, objetivo
estratégico marcado para el afio 2020 en la Estrategia de Seguridad Vial 2011-
2020. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Los siguientes ambitos y colectivos que mas destacan y donde se debe centrar

la estrategia son los siguientes:

v Carreteras convencionales: con 994 fallecidos, simbolizan el 55% de todos
los fallecidos en accidentes de trafico, y el 75% si nos limitamos al ambito
interurbano. En 2018 el numero de victimas mortales disminuyé un 2%
respecto al afio anterior, y aumentd un 8% en las autovias. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v Usuarios vulnerables: protagonizan el 48% del total de fallecidos por
accidente de trafico (peatones: 386 fallecidos; bicicletas: 58 fallecidos;
ciclomotores: 62 fallecidos; motocicletas: 359 fallecidos), un 2% mas que en
2017. En el caso de los peatones fallecidos, se han incrementado un 45%
en vias interurbanas (de 103 en 2017 a 149 en 2018). (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v Las vias urbanas, en las que hubo 489 fallecidos en 2018 (el 27% de los
fallecidos), y el 81% de los cuales eran usuarios vulnerables. Los peatones
representaron 237 fallecidos, de los que el 66% tenia 65 afios o mas.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v Los mayores de 65 anos, que son el 19% de la poblacion, representan el
27% de los fallecidos (496), y superan a todos los fallecidos por accidente de
trafico en ciudad (489). (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v Furgonetas: el porcentaje de accidentes con al menos una furgoneta
implicada ha aumentado de un 8,6% en 2013 a un 10,6% en 2018.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)
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Este informe expone los comportamientos de riesgo en los que se tiene

magnitudes alarmantes en Espafia:

v Las distracciones aparecen en un 32% de los accidentes mortales.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v La velocidad excesiva e inadecuada: se presenta en un 22% de los

accidentes mortales. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

v El consumo de alcohol y drogas: aparecen en un 21% de los accidentes
mortales. Y ademas, teniendo en cuenta las drogas de comercio ilegal, uno
de cada tres conductores fallecidos habia consumido alcohol y/u otras

drogas. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por todas estas causas, se necesita redoblar los esfuerzos en materia de

formacion, sensibilizacion y vigilancia de estos comportamientos de riesgo.

Ahora, voy a proceder a resumir lo mas importante y relevante para mi estudio,
con el objetivo de analizar qué causas son las que mas se repiten en los
accidentes, y sobre todo qué tipo de usuarios son los mas vulnerables con el fin
de saber en qué ambitos y en qué colectivos se debe de influir y mejorar para

la reduccién de accidentes.

Segun los datos facilitados por policias, en 2018 han habido un total de
102.299 accidentes de trafico, de los cuales 1.806 son fallecidos, 8.935 los
hospitalizados mas de 24 horas y 129.674 los heridos no hospitalizados. El
numero de accidentes con victimas ha aumentado un 66% respecto al afio
anterior. En cuanto a las victimas, se ha experimentado una reduccion respecto
a 2017 en los fallecidos con un 1% (24 menos) y en los heridos hospitalizados
con un 6% (611 menos); y un aumento en los heridos no hospitalizados (58

mas). (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Si hablamos de los fallecidos en 2018, el 77% eran hombres, de los cuales el
55% tenia 45 afnos o mas, el 41% estuvieron implicados en accidente como

ocupantes de turismo, el 73% tuvo accidente en via interurbana y el 55% de los
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fallecidos en vias convencionales. El 64% de los fallecidos eran conductores y

el 21% peatones. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Se concluye que en 2018 han fallecido 24 personas menos que en 2017, lo que
equivale a un 1% menos, pero no en todos los usuarios ha sido igual. En el
caso de los peatones fallecidos ha aumentado un 10%, y en el caso de los
conductores y pasajeros ha descendido un 2% y un 13% en cada caso.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Segun el medio de desplazamiento, ha descendido en el caso de los fallecidos
en turismos (8% menos), en vehiculos de mercancias (un 3% menos) y en
bicicletas (20 menos). Los fallecidos en motocicletas no han sufrido ninguna
variacion, mientras que los fallecidos en ciclomotores o los usuarios de autobus
han aumentado, siendo 13 y 9 mas que en 2017 respectivamente.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Segun la edad, el numero de fallecidos ha descendido para los siguientes
grupos de edades: de 0 a 14 afos (10 fallecidos menos), de 25 a 34 afos (11%
menos), de 45 a 54 anos y de 55 a 64 afos (11% menos cada uno). Por el
contrario, el numero de fallecidos ha aumentado para los siguientes grupos de
edades: de 65 a 74 afios (14% mas), de 15 a 24 afos y de 35 a 44 anos (4%
mas cada uno), de 75 a 84 afios (un 2% mas) y por ultimo, de 85 afios y mas

(con un fallecido por arriba). (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Segun el lugar, en las vias urbanas se producen el 63% de los accidentes con
victimas, mientras que en las vias interurbanas es donde mas fallecidos hay

con un 73%. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Con respecto a 2017, ha aumentado un 8% los fallecidos en autovias y ha
disminuido un 2% los fallecidos en carreteras convencionales. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En 2018 en las vias urbanas se han producido 64.407 accidentes con victimas,
de los que 489 personas son fallecidos (27% del total), 4.484 personas son

heridas hospitalizadas y 76.550 heridas no hospitalizadas. En cuanto a 2017, el
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n.° de accidentes con victimas ha disminuido un 1%, los fallecidos un 4%, los
heridos hospitalizados un 6% y los no hospitalizados un 1%. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En 2018 el n.° de heridos hospitalizados ha descendido un 6%. Segun la edad,
los grupos en los que ha aumentado han sido los grupos de 65 a 74 afios (6%
mas) y el de 75 a 84 anos (7% mas). En el resto de grupos ha disminuido.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por lo que respecta a los heridos no hospitalizados, la cifra se ha mantenido
estable con respecto a 2017 (variacion inferior al 1%). El 59% de los heridos no
hospitalizados sufrieron el accidente en via urbana (descenso del 1% respecto
a 2017) y en vias interurbanas ha aumentado un 1%. (Observatorio Nacional
de Seguridad Vial, 2018)

En cuanto a los nifios fallecidos, en 2018 murieron 25 nifios de 0 a 14 afios (10
menos que en 2017). En vias interurbanas murieron 14 y en vias urbanas 11.
De los 25 fallecidos, 13 eran pasajeros, 11 peatones y 1 conductor de bicicleta.
En cuanto a los hospitalizados hay 331 nifios por accidente (4% menos que en
2017). Del total de los hospitalizados, el 64% se produjo en via urbana y el 55%
era peatdén. En relaciéon al uso de los sistemas de retencion infantil en los nifios
menores de 12 anos que viajaban en turismos y furgonetas, 8 de los 85 heridos
hospitalizados no lo utilizaba, al igual que los 25 de los 3.308 de los heridos no
hospitalizados, que tampoco lo utilizaba. (Observatorio Nacional de Seguridad
Vial, 2018)

Respecto a los jovenes fallecidos, en 2018 fueron 207 jévenes de 15 a 24 afios
(aumento del 4% respecto a 2017), lo que representa un 11% del total de
fallecidos, un 13% de los heridos hospitalizados y un 17% de los heridos no
hospitalizados. El 78% de los fallecidos lo ha hecho en vias interurbanas. De
los fallecidos, el 56% eran conductores, el 55% usuarios de turismos y el 17%

de motocicletas. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Loa mayores de 64 anos se vieron implicados en 11.647 accidentes, con un

total de 496 fallecidos, 1.530 heridos hospitalizados y 11.172 no hospitalizados.
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Lo que significa que ha aumentado un 7% en relacion a 2017. Este colectivo ha
supuesto el 27% de los fallecidos, el 17% de los heridos hospitalizados y el 9%
del total de los heridos no hospitalizados. El 42% de los fallecidos de este
colectivo eran peatones, el 42% conductores y el 17% pasajeros. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Los peatones se vieron implicados en 13.475 accidentes, con un total de 386
fallecidos, 1.833 heridos hospitalizados y 1.940 heridos no hospitalizados. Son
los usuarios mas vulnerables, implicados en un 13% de los accidentes con
victimas, suponiendo un 21% del total de fallecidos. Los heridos hospitalizados
son el 90% en vias urbanas y los heridos no hospitalizados el 95% en vias
urbanas. Los fallecidos en vias interurbanas ha aumentado un 45% respecto a
2017 y en vias urbanas ha descendido un 4%. Los hombres representan el
63% de los peatones fallecidos y las mujeres representan el 53% de los heridos
hospitalizados y el 55% de los heridos no hospitalizados. De los 149 fallecidos
en vias interurbanas, el 41% tenia menos de 45 afios y el 20% mas de 74
anos; y de los 237 peatones fallecidos en vias urbanas, 23% tenia menos de
45 anos y el 44% mas de 74 afnos. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial,
2018)

Los usuarios de bicicletas se vieron implicados en 7.598 accidentes, de los
cuales 58 fallecieron (20 menos que en 2017) y 620 fueron heridos
hospitalizados (11% menos que en 2017). El 72% de los accidentes se
produjeron en vias urbanas, y la cifra mayor de heridos se produjo en vias
urbanas también, de los que el 70% fueron heridos hospitalizados y el 52%
heridos no hospitalizados. El mayor numero de ciclistas fallecidos se registré en
vias interurbanas (43 fallecidos). El 53 de los 58 fallecidos en bicicleta son
hombres. Y el 83% de los heridos hospitalizados junto con el 81% de los
heridos no hospitalizados son hombres también. Segun los grupos de edades,
las victimas mortales de 55 a 64 afios han sido 15; de 75 afilos o mas han sido
12; y de 45 a 54 afios y de 65 a 74 afos han resultado 9 fallecidos de cada
uno. En cuanto a los heridos hospitalizados, de 35 a 44 afos y de 45 a 54 afos

representan el 21%; y de 55 a 64 afios el 18%. (Observatorio Nacional de
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Seguridad Vial, 2018)

En cuanto a los factores que inciden en la seguridad, la distraccion esta
presente en un 32% de los accidentes, la velocidad en un 22% y el consumo de
alcohol en un 21%. En 2018 la DGT ha registrado un total de denuncias de
4.179.689, de las que el 62% son de velocidad detectadas por la Agrupacion de
Trafico de la Guardia civil, los radares fijos, de tramo y helicdpteros.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En cuanto al consumo de sustancias psicoactivas en los conductores que
circulan por las vias publicas, se vienen realizando periédicamente estudios de
prevalencia para determinarlo desde 2008 en Espafia. Hasta la fecha se han
realizado cuatro ediciones: el Estudio DRUID (2008-2009) y los estudios de
prevalencia EDAP de 2013, 2015y 2018.

Segun estos estudios, la evolucién del consumo de alcohol en las cuatro
ediciones es que los conductores presentaron consumos recientes de alcohol
por encima de 0,05 mg/l de aire del 6,6% en 2008, del 4,2% en 2013, del 1,7%
en 2015 y del 4,7% en 2018. Para el resto de sustancias, en 2013 se produce
una disminucion respecto a 2008, pero desde el 2013 la tendencia del consumo
de drogas va aumentando, aunque sin alcanzar los niveles de 2008.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por otra parte, desde hace 2 anos la DGT colabora con el Instituto Nacional de
Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF) y los Institutos de Medicina Legal y
Ciencias Forenses (IML) de Murcia y Galicia, que con su cantidad y calidad de
informacion ha permitido enriquecer el papel del consumo de alcohol y otras
drogas en la presencia de accidentes. (Observatorio Nacional de Seguridad
Vial, 2018)

Esto ha llevado a recabar que en 2018, los conductores implicados en
accidentes con victimas en vias interurbanas y urbanas fueron de 120.408, y se
realizé prueba de alcohol al 38% de ellos. De los conductores fallecidos, el 68%
de los conductores fueron analizados; de los heridos hospitalizados fueron

analizados el 25%; de los heridos no hospitalizados el 36%; y de los
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conductores ilesos el 41%. Los resultados de las pruebas resultaron positivas
en un 23% de los fallecidos, en un 12% de los conductores heridos
hospitalizados, en un 8% de los conductores heridos no hospitalizados y en un

7% de los conductores ilesos. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En las vias interurbanas se ha realizado pruebas de alcohol al 70% de los
conductores implicados en accidentes con victimas. El % de pruebas
disponibles en el caso de conductores fallecidos es de un 70% y el de no
fallecidos un 38% de heridos hospitalizados, un 71% de heridos no
hospitalizados y un 89% de ilesos. El % de pruebas de alcohol positivas en
estas vias aumenta con la gravedad de las lesiones del conductor, desde un
4% en los conductores ilesos a un 23% en los conductores fallecidos.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En las vias urbanas se han realizado pruebas de alcohol al 14% de los
conductores implicados en accidentes con victimas. El % de pruebas
disponibles en el caso de conductores fallecidos es de un 60% y el de no
fallecidos un 9% en heridos hospitalizados, un 9% en heridos no hospitalizados
y un 18% de ilesos. EI % de pruebas de alcohol positivas en estas vias
aumenta con la gravedad de las lesiones del conductor, desde un 14% en los
conductores ilesos a un 28% en los conductores fallecidos. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Junto con el resultado de la prueba de alcohol, positiva o negativa, también se
dispone del valor exacto de la tasa de alcohol en sangre o en aire expirado. De
los conductores fallecidos, el 66% de los casos de pruebas positivas presentan
tasa superior a 3 veces la tasa maxima regulada en el Reglamento de
Circulacion para vias interurbanas y el 64% en vias urbanas. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En el caso del consumo de drogas de comercio ilegal, se dispone de pruebas
en el 68% de los conductores fallecidos, con un 19% de pruebas positivas. En
las vias interurbanas los fallecidos testados han sido del 69%, de los que el

17% son resultados positivos; y en las vias urbanas los fallecidos testados han

46



sido del 60%, de los que el 27% han dado positivo. (Observatorio Nacional de
Seguridad Vial, 2018)

En conclusion, en cuanto a los resultados de las pruebas de alcohol y drogas,
el 35% de los conductores fallecidos tuvieron resultado positivo a alguna de

esas sustancias. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por lo que respecta a las infracciones, en 2018 el 45% de los conductores
implicados en accidentes ocurridos en via interurbana habia cometido alguna
infraccion, al igual que en via urbana, que fue del 45% también. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

En cuanto al uso del cinturon de seguridad, y en lo que respecta a los usuarios
de turismos y furgonetas de 12 afos y mas, en vias interurbanas, un 23% de
los fallecidos y un 10% de los heridos hospitalizados no usaba el cinturdon. En
vias urbanas, 20 de los 7 fallecidos y el 19% de los heridos hospitalizados
tampoco usaban el cinturon. En cuanto al uso del casco, y por lo que respecta
a las motocicletas, en vias interurbanas, un 4% de los fallecidos y un 1% de los
heridos hospitalizados no usaban el casco. En vias urbanas, el 11% de los
fallecidos y el 7% de los heridos hospitalizados tampoco usaban el casco. Por
lo que se refiere a los ciclomotores, 9 de los 35 fallecidos en vias interurbanas
y 4 de 27 de los fallecidos en vias urbanas no usaban el casco. (Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por otra parte, la antigliedad del vehiculo es un factor de riesgo al no disponer
de los sistemas y equipamientos de seguridad implantados recientemente,
ademas de los problemas del uso que pueden tener consecuencias.
(Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2018)

Por otro lado, hay costes directos e indirectos, tanto para los accidentes como
para las victimas de los accidentes. En 2018, al menos ha costado 5.956
millones de euros, aunque podrian alcanzar los 11.217 millones de euros si
tenemos en cuenta otros sistemas de informacion. (Observatorio Nacional de
Seguridad Vial, 2018)
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Estudios de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)

Segun datos y cifras de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS en
adelante), cerca de 1,3 millones de personas mueren cada afo debido a
accidentes de trafico, y entre 20 y 50 millones derivan en traumatismos no

mortales, provocando muchos de éstos una discapacidad. (OMS, 2018)

Ademas, provocan importantes pérdidas econdmicas tanto para las personas,
como para las familias y los paises. Estas pérdidas derivan de los costes del
tratamiento y de la pérdida de productividad de las personas que mueren o
quedan discapacitadas por lesiones, y del tiempo de trabajo que los familiares

de los afectados tienen que invertir para atenderlos. (OMS, 2018)

Por otra parte, los nifios, peatones, ciclistas y personas mayores son los

usuarios mas vulnerables en las vias de transito. (OMS, 2016)

Segun la OMS, los factores de riesgo en un accidente de transito son los
siguientes: (OMS, 2018)

m £l enfoque de sistemas de seguridad: tener en cuenta el error humano

El enfoque de sistemas de seguridad defiende un sistema de transporte seguro
para todos los usuarios de las carreteras. Tiene en cuenta la debilidad de las
personas a las lesiones graves provocadas por accidentes de trafico, y admite

que el sistema se deberia crear para admitir el error humano.

Se apuesta por carreteras y arcenes, velocidades, vehiculos y usuarios de
carretera seguros, con el objetivo de poner fin a los accidentes mortales y

reducir el numero de lesiones graves.
m Velocidad

A mayor velocidad, mayor probabilidad de que ocurra un accidente de trafico y

mas graves seran las consecuencias.

- El riesgo de muerte de un peatdén que ha sido golpeado por la parte frontal de

un coche aumenta con la velocidad (se multiplica por 4,5 de 50 km/h a 65
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km/h).

- El riesgo mortal para los pasajeros que han sufrido un impacto lateral entre

automoviles que circulan a 65 km/h es del 85%.

Todos los afilos mueren mas o menos 1,25 millones de personas en todo el
mundo como consecuencia de las colisiones de los accidentes de trafico. Son
la principal causa de muerte detectada en la poblaciéon joven entre los 15y 29
anos. (OMS, 2017)

m  Conduccion bajo los efectos del alcohol u ofras sustancias psicoactivas

- Conducir en este estado aumenta el riesgo de un accidente con

consecuencias fatales o lesiones graves.

- Conducir bajo los efectos del alcohol: el riesgo de accidente de trafico
comienza con bajos niveles de concentracion de alcohol en sangre (BAC) y

aumenta cuando el BAC del conductor es mayor o igual a 0,04 g/dI.

- Conducir bajo los efectos de drogas: el riesgo de accidente de trafico aumenta
en varios grados segun sea la sustancia psicoactiva. Por ejemplo, un
consumidor de anfetaminas tiene un riesgo de accidente mortal cinco veces

mayor a otro que no consume drogas.

m  No utilizar casco, cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para

ninos

- Usar el casco puede reducir el riesgo de muerte casi en un 40%, y el riesgo

de lesiones graves en mas del 70%.

- Usar el cinturon de seguridad reduce el riesgo de muerte entre un 45% y un
50% en el caso de los ocupantes delanteros, y reduce en un 25% el riesgo de

muerte y de traumatismos graves.

- Usar los sistemas de sujecion para nifios reduce en un 60% la mortalidad.
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m Conduccion distraida

Muchas son las distracciones que pueden alterar la conduccion. Pero quizas el

uso de teléfonos moviles es la mayor preocupacion para la seguridad vial.

- Los conductores que usan el teléfono mévil mientras conducen tienen cuatro
veces mas probabilidades de sufrir un accidente que los conductores que no lo
usan. El uso de este dispositivo mientras se conduce reduce la velocidad de
reaccion tanto para frenar como para reaccionar ante las sefiales de transito,

hace dificil mantenerse en el carril adecuado y guardar la distancia adecuada.
- Los mensajes de texto mientras se conduce aumentan el riesgo de accidente.
B Infraestructura vial insegura

Todas las vias tienen que ser seguras para todos los usuarios: peatones,
ciclistas y motociclistas y conductores. Todo el ordenamiento del trafico tiene

que ser crucial para reducir el riesgo de lesiones entre ellos.
Conclusiones de la siniestralidad vial

He analizado estos estudios para poner en evidencia que aun hay accidentes, y
las cifras son altas, son evitables y aun es una de las 10 causas de muerte en

el mundo.

Con los diferentes estudios del Observatorio Nacional de la Seguridad Vial y de
la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) que han sido analizados, hemos
podido observar las cifras de accidentes y el de las victimas, asi como los
factores que influyen en la mayoria de accidentes, y cuales son los usuarios

mas vulnerables.

Entonces, se llega a la conclusién de que los usuarios mas vulnerables son los
peatones, ciclistas, ciclomotoristas y motociclistas, asi como los mayores de 65

anos. Y los accidentes en furgoneta también se han incrementado.

Por otro lado, los causas que aparecen en la mayoria de accidentes mortales

son las distracciones, la velocidad excesiva e inadecuada y el consumo de
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alcohol y drogas, ademas de no utilizar los sistemas de seguridad como el

casco, cinturdn o sistemas de retencion infantil.

Por lo que se concluye a afirmar que aun asi del esfuerzo que se realiza con
las campafas de concienciacion, y la normativa con sus diferentes sanciones,

siguen habiendo accidentes, y se confirma con todos estos estudios realizados.

Se detecta una oportunidad de mercado en la que se puede incidir para reducir
los accidentes, porque como hemos visto, la mayoria de las causas de los
accidentes son causados por comportamientos evitables en los que si todos
ponemos de nuestro lado se lograra reducir los fallecidos y las lesiones a causa
de éstos. Por lo que aqui se encuentra una buena justificacién para actuar en la

creacion de talleres que se van a exponer a continuacion.
3.4. JUSTIFICACION DE LA CREACION DE TALLERES

Después de haber analizado toda la evolucion de la DGT, en cuanto a
campanas se refiere, ya se ha mencionado que hemos llegado a la conclusién
de que las campanas son efectivas siempre que se haga bajo niveles de
crudeza leves pero influyendo en las emociones donde el espectador se sienta

identificado con las escenas y les lleve a la reflexion.

Aqui se consigue impactar con los diferentes anuncios, pero esto no es
suficiente a la hora de reducir los accidentes que es el objetivo de este
organismo, porque aun siguen habiendo cifras importantes que no se pueden

dejar a un lado.

Con el analisis del cambio de normativa, también se ha demostrado que ha
ayudado con la reduccion de accidentes junto a las campafias, que las dos

medidas juntas surgen efecto, pero aun asi los accidentes siguen estando ahi.

Para demostrar estas cifras de accidentes y las causas que lo provocan, asi
como los usuarios mas vulnerables, hemos analizado una serie de estudios
realizados por el Observatorio Nacional de la Seguridad Vial y por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS).
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Con estos estudios se puede observar que aun con las campafias y los
cambios de normativa no es suficiente, por lo que nos planteamos innovar para
ayudar con una medida adicional en la ayuda de reduccion de accidentes y de

concienciacion.

Vemos que aun los accidentes de trafico son una de las diez causas principales
de defuncién, con lo cual veo una gran oportunidad para reforzar la educacién
vial a través de talleres en los que se refuercen los ambitos mas vulnerables

como son los peatones, los mayores de 65 afnos, o los motoristas.

Pero también propongo que se refuercen los cursos de sensibilizacion y
concienciacién que hasta ahora estad usando la DGT para la recuperacién de
puntos. Y que sean obligatorios cada 2 anos para que esté presente en la
conciencia del conductor, y que no solo sea después de cometer la infraccion.
Porque como ya se ha mencionado anteriormente, estos cursos de
sensibilizacion y concienciacion en los que se permite recuperar puntos, se
deberian de realizar antes de cometer las infracciones que han originado la
perdida de puntos y no después, ya que si fuese de esta manera estariamos
concienciando al conductor antes de cometer la infraccién y no después de
cometerla. De esta manera, cabe la posibilidad de que si esta concienciado

antes, no llegue a cometer la infraccion fruto de lo anterior.

A través de este curso de sensibilizacidén y concienciacion, también nos
adentramos en una de las mayores causas de accidentes como son las
distracciones, en las que a través del uso de la concienciacion y sensibilizacion
trataremos de prevenirlas, al igual que la tasa de alcohol y drogas o la

velocidad que las abordaremos concienciando de las consecuencias.
Por lo que propongo los siguientes talleres:

= Un taller para los vehiculos de movilidad personal, ya que en los ultimos
afios ha habido una revolucion en su uso y tiene que regularse de alguna
manera, ya que también se han producido accidentes a causa del uso de
este medio de desplazamiento. (MAPFRE, 2019)
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= Un taller para noveles, para repasar conocimientos con el fin de que se
queden impregnados del todo, y también porque esta demostrado por la
Comision Europea (CE) de que los accidentes de trafico son la principal
causa de muerte en el grupo de poblacion entre 15 y 24 afios, que

comprende a la mayoria de los nuevos conductores. (CE, n.d.)

= Un taller para los mayores de 65 afos, ya que como hemos visto son uno
de los usuarios mas vulnerables en los accidentes, por lo que hay que

reforzar este colectivo.
=>» Un taller para peatones, por la misma causa anterior.

=> Un taller de reciclaje vial con el objetivo de mantener a los conductores de
todos los permisos actualizados junto con un curso de sensibilizacion y
concienciacién, porque también se ha visto antes que las distracciones, la
velocidad, el consumo de alcohol y/o drogas son factores de riesgo en los
accidentes. Quiero mencionar que este curso ya lo viene realizando la
DGT, pero como se ha mencionado antes, este curso se deberia de
realizar antes de cometer las infracciones para concienciar de manera
previa. En mi opinién estos dos cursos deben ir juntos, ya que de esta
manera se tiene al conductor actualizado en toda la materia de la
normativa de trafico y concienciado de manera simultanea. En este taller
también se aborda el tema de los ciclistas, porque aunque los usuarios que
asistan a este curso no utilicen este medio de transporte, si que comparten
via con ellos, con lo que se ensefiara todos los ambitos referentes a este

tipo de colectivo también vulnerables en los accidentes de trafico.

Quiero dejar claro la labor que realiza la DGT y que no quiero dejar de lado, al
igual que los demas organismos que colaboran, pero en mi opinion, hace falta
dar un paso mas para cambiar la educacién de la seguridad vial y la
concienciaciéon que tiene que tener cualquier usuario de la via porque es un
gran problema de sanidad en nuestro pais: el numero de muertos en

accidentes de trafico.
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4. OBJETIVOS

4.1. OBJETIVO GENERAL

Concienciar del peligro que supone tomar alcohol, antes de conducir, del uso
de dispositivos moviles al volante, y del resto de infracciones, existentes
penalizables, a través del analisis de las campafas publicitarias y su
efectividad, analizando el autoconocimiento personal y emocional a la hora de

la conduccion.
4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

= Reducir las tasas de alcohol en un 5% en los proximos 10 afios, a través

de la sensibilizacidén en cursos y talleres.

=>» Sensibilizar sobre el uso de moviles y dispositivos electrénicos en
conductores, con el objetivo de reducirlo en un 3% en los proximos 5

afnos, en la poblacion comprendida de 18 a 30 afos.

= Hacer conscientes tanto a peatones como a conductores de la
importancia de ser responsable a través de talleres educacionales,
trabajando las emociones negativas tales como el estrés, la rabia, el
miedo, el enfado o la depresién, antes de conducir, donde su efectividad,
tras realizar el taller de autoconocimiento personal se plasma en una
reduccion del 6% de la siniestralidad en los 5 afios siguientes a la

realizacion de estos talleres.
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5. METODOLOGIA

Después del analisis realizado, hemos concluido que las campafas de
concienciaciéon que realiza la DGT, junto con los cambios de la regulacion de la
normativa de la Ley de Circulacion son de gran utilidad para impactar en la
sociedad y para que se cumpla la normativa, pero los accidentes de trafico,
aunque cada vez menores gracias a esta ayuda, aun siguen estando presentes
y sobre todo por causas que se pueden evitar. Causas como distracciones al
volante, uso del teléfono movil, el no uso del cinturéon de seguridad, el exceso

de velocidad, el alcohol u otras drogas son a las que nos referimos.

Por eso propongo la creacion de unos talleres educacionales en los que a
través de su desarrollo de caracter innovativo, vamos a concienciar a todos los
roles de usuarios: noveles, conductores de patinetes, peatones, personas
mayores de 65 afos y un ultimo taller para todos los usuarios como reciclaje

vial junto al curso de sensibilizacion y concienciacion.

Para ello establecemos una rubrica de estos talleres, donde a través de la
respuesta de unos cuestionarios o la realizacion de test a través de una app o
de una pagina web, logramos calificar los conocimientos que tiene cada usuario
sobre la materia elegida, y al terminar el taller, les pasaremos un segundo
cuestionario o volver a pasar los test de la app o de la pagina web, para poder
evaluar los conocimientos obtenidos gracias al desarrollo de estos talleres

innovativos.

La principal diferenciacion de estos talleres se basa en el tiempo de su
desarrollo, que es antes de enfrentarse a la conduccion, es decir, nos situamos
en un examen evaluativo, de caracter ludico a través de la gamificacién para
conseguir que se impregne esta educacion en el inconsciente, sin tener el yugo

del suspenso, de manera ludica y divertida.

“La Gamificacion es una técnica de aprendizaje que traslada la mecanica de
los juegos al ambito educativo-profesional con el fin de conseguir mejores

resultados, ya sea para absorber mejor algunos conocimientos, mejorar alguna
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habilidad, o bien recompensar acciones concretas, entre otros muchos
objetivos”. (Gaitan, 2013)

Tras este seminario final, y su consecucion con éxito, a cada peaton o bien a
cada conductor, se le dara su graduacion si han pasado con éxito los

examenes reglamentarios de la DGT.

Estos seminarios pretenden ser un complemento educacional mas a los
examenes ya existentes a nivel nacional, en los cuales se deba concienciar de
las ultimas novedades sobre la experiencia de la calidad de usuario de cada
persona que conviva en las vias publicas, en todo rango participativo, desde los
viandantes, hasta las personas al volante de cualquier vehiculo motorizado, tal
y como exige la reciente normativa local de patinetes y con ello, la

modificacion de la ley, y que este vehiculo sobrepase los 30 km/h.
5.1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Evaluar los conocimientos de las personas implicadas en el uso de vias y
carreteras espafolas, cuyo objetivo final sera el de adquirir destrezas y
entendimientos para conducir de manera efectiva y segura, o bien transitar por
las vias urbanas. Ademas se concienciara sobre los factores de riesgo de los
gue hemos hablado en los que estan presentes en la mayoria de los accidentes
de trafico y que se pueden evitar. También tienen el objetivo el repaso de

conocimientos como es el caso del taller de reciclaje vial o el taller de noveles.
5.2. CONTENIDOS

Desarrollo de cuestionarios evaluativos de conocimientos previos antes de
conducir, o bien transitar por las calles, vias y avenidas, o bien, realizar test a

través de una app o de una web para aprender y repasar los test de la DGT.

Participar en talleres evaluadores, de destrezas, en ambitos de la circulacion

vial, cuya tematicas son las siguientes:
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¢ TALLER DE VMP

¢ TALLER DE CONDUCTORES NOVELES

* TALLER PARA PERSONAS MAYORES DE 65 ANOS

* TALLER DE PEATONES Y GESTION DE PELIGROS EN VIAS PUBLICAS

* TALLER DE RECICLAJE EN EDUCACION VIAL MAS SENSIBILIZACION Y
CONCIENCIACION

Los cuestionarios dependiendo de cada tematica los vamos a explicar

detalladamente a continuacion.
5.3. CUESTIONARIOS PROPUESTOS SECTORIZADOS

Estos cuestionarios tienen como objetivo evaluar por primera vez el
conocimiento de la persona que lo realiza, y por ultima vez, después de realizar
el taller, medir el conocimiento que se ha adquirido al realizarlo.
Comprobaremos el cambio de los resultados y evaluaremos el aprendizaje

adquirido, y por lo tanto, la superacion del taller con la nota de apto.

o CUESTIONARIO TALLER VMP (Vehiculos de Movilidad
Personal)

Proponemos este cuestionario para el taller de VMP (Vehiculos de Movilidad

Personal), tema que es de actualidad hoy en dia. Son los conocidos patinetes.

El objetivo es aprender lo que es y no es un vehiculo de movilidad personal y

las diferentes normas a cumplir.

Este cuestionario ha sido elaborado por mi, a través de informacion que he
podido averiguar en la pagina de la DGT y de otro autor. (DGT, 2019; Martin,
2019)

57



1. ¢Qué definicion se corresponderia con la de un VMP

[X]Vehiculo de una o mas ruedas, de una sola plaza, que alcanza una velocidad

entre los 6 y los 25 km/hora

[JVehiculo de dos plazas que alcanza una velocidad entre los 6 y los 25

km/hora

[dVehiculo de una sola plaza que no alcanza una velocidad de mas de 6

km/hora
[Vehiculo de dos plazas que no alcanza una velocidad de mas de 6 km/hora
2. Indique cuales de estos vehiculos tienen consideracion de VMP:
Hoverboards
Monociclos
Patinetes
[1Patinete sin sistema de autobalanceo y con sillin
[ Patinete con sillin situado a una altura superior o igual a 54 centimetros
[]Patinete concebido para competicién
Segway
E-bici
L1E (Bicicletas eléctricas y VMP pesado)
[JVehiculos para personas con movilidad reducida

[]Ciclomotores o scooters eléctricos
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3. ¢;Por donde pueden circular los VMP?

[JPor aceras

[JPor zonas peatonales

[JPor aceras y por zonas peatonales

Ninguna de las anteriores

4. ;Se puede circular los VMP fuera de las ciudades?
LISi

No

5. ¢Es obligatorio el uso de chaleco reflectante cuando circule con un
VMP?

C1Si
CINo

XINo es obligatorio, pero es recomendable, siendo obligatorio el uso por la

noche
6. ¢Es obligatorio el uso de luces?
L1Si

[X]Sdélo es obligatorio en condiciones climatolégicas adversas (de noche, con

mal tiempo, en tuneles, etc)
7. ¢Es obligatorio el uso del casco?
CINo

[X]Sélo es obligatorio cuando la ordenanza municipal asi lo requiera, con lo que
quedara de obligado cumplimiento utilizarlo, y en caso de no hacerlo, se

impondra una multa a quién no lo haga
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8. Responda con V (Verdadero) o F (Falso) las siguientes afirmaciones:
[JRequieren de autorizaciéon administrativa para circular (F)

[1Se exige a los usuarios permiso de conducir para poder circular con ellos (F)
[INo es obligatorio un seguro para poder circular con ellos (V)

[]Se regira por la normativa basica de circulacién (V)

9. ¢Qué comportamientos son sancionables?

[X] Alcohol y drogas

Uso del teléfono movil

[X] Auriculares

No utilizar casco y otros elementos de proteccion

Por circular por aceras y zonas peatonales

Por circular con algun pasajero

[X] Conducir de noche sin prendas reflectantes o sin un sistema de alumbrado

10. ¢Que pasaria si circulas un aparato que aparentemente ofrecen
prestaciones superiores a un VMP y no cumple los requisitos del

reglamento europeo?

[JEstos vehiculos no pueden circular por las vias objeto de regulacion, con lo

que se inmovilizara y depositara el vehiculo

[X] Estos vehiculos no pueden circular por las vias objeto de regulacién, con lo
que al conductor se le multara con una sancion por importe de 500 € y se

inmovilizara y depositara el vehiculo

[1Se puede circular por las vias, ya que al tener prestaciones superiores, se

sobreentiende que es mejor que un VMP
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[INinguna de las anteriores

o+ CUESTIONARIO A TRAVES DE UNA APP PARA TALLER
DE NOVELES

En este taller para noveles no hemos elaborado ningun cuestionario, porque
vamos a trabajar con una app para aprender, o mas bien recordar los

conocimientos olvidados.

Son varias las aplicaciones disponibles a utilizar y que ya existen en la
biblioteca de Play Store en Android. Pero me he decantado por la siguiente,
que es la que mas descargas tiene y también las mejores valoraciones de los

usuarios que la han descargado:

Test Autoescuela DGT Gratis. Autoescuela Mévil — Podemos descargar esta
aplicacion a través de la biblioteca de Play Store desde nuestro mévil en
version Android. Esta aplicacion contiene mas de 5.000 preguntas de todos los
permisos de conducir en Espafa y también la recuperaciéon de puntos. Las
preguntas estan actualizadas, son las ultimas publicadas por la DGT. Esta
aplicacion sirve para prepararte el examen teodrico del permiso de conducir,
pero es muy util para nuestro taller, donde podremos repasar todo lo
relacionado con el permiso de conducir. Hay preguntas disponibles para todos

los siguientes permisos de conducir:

v Permiso A1/A2: Motocicleta.

v Permiso AM: Ciclomotor.

v Permiso B: Test de coche.

v Permiso B+E: Remolque no ligero (turismos).
v Permiso C: Camidén

v Permiso de Mercancias peligrosas (MMPP).

v Permiso C+E: Remolque no ligero (vehiculos pesados).
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v Permiso D: Autobus.
v Recuperacion de puntos del carnet.
Las funciones que ofrece esta app son diversas: (Google, 2020)

v Podremos realizar una simulacion del examen de la DGT. Una vez que se
realiza este test se puede ver los errores que se han cometido y revisar las

respuestas.

v Nos encontramos un manual resumido de la parte tedrica general, para

repasarla de forma directa y sencilla.

v La realizacién de test por temas para practicar, y donde se da la opcion de ir

a la explicacién de cada pregunta para entenderlas mejor.

v La aplicacion elabora una estadistica, ya que guarda un histérico de las
preguntas que realices. De esta manera, el usuario sabra el porcentaje real

de sus conocimientos de cada tema.

o CUESTIONARIO PARA PERSONAS MAYORES DE 65
ANOS

El objetivo de este cuestionario es medir el grado de dificultad ante los reflejos
al conducir y decidir si el usuario esta en condiciones o debe acudir al médico
para hacerse una revision y que el médico valore si es apto para conducir, ya
que este tipo de colectivos ven reducido su capacidad de reaccidén y sus
reflejos. Y mas se acentua porque toman medicacion a diario la mayoria de

ellos.

Este cuestionario ha sido elaborado por Real Automoévil Club de Cataluia, una

compania de seguros. (RACC, n.d.)
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1. ¢Mi familia o amigos estan preocupados por la forma en que

conduzco?
[1Si
[1No
2. ;Conducen demasiado rapido los demas conductores?
[1Si
[1No
3. ¢Le estresa conducir?
[1Si
[1No
4. ;Los cruces son una dificultad para usted?
[1Si
[1No

5. ;La medicacion que toma le hace sentir mareada o mas suefo del que

tiene?
[1Si
[INo
6. ;Tiene problemas para pisar el acelerador o el freno?
[1Si

[I1No

63



7. ¢Le ha parado hace poco la policia por su forma de conducir?
LI1Si

[1No

8. ;Ultimamente le ha costado realizar las maniobras para aparcar?
LI1Si

[1No

9. ¢ Se pierde frecuentemente mientras conduce?

LI1Si

[1No

10. ¢ Ve las senhales a tiempo y reacciona a tiempo también cuando las

visualiza?

[1Si

[1No

11. ¢Los demas conductores le tocan el claxon a menudo?
[1Si

[1No

12. C

13. ¢Cuando termina de conducir, ;se encuentra cansado?
[1Si

[I1No
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14. ¢Le gusta conducir de noche?

LI1Si

[1No

15. ¢Las luces de otro coche le deslumbran cuando es de noche?
LI1Si

[1No

16. ¢Le cuesta girar el volante?

LI1Si

[1No

17. Cuando voy marcha atras, ;Le cuesta mirar por encima de los

hombros?
[1Si
[1No
18. ¢Sus amigos o familiares no quieren montar al coche con usted?
[1Si

[INo

o CUESTIONARIO PARA PEATONES

Este cuestionario tiene el objetivo de ensenar a circular por las vias publicas,
donde se mide el grado de conocimiento que se ha adquirido en el curso.
También se aprenderan las normas del viandante, asi como sefales para

peatones.

Este cuestionario ha sido elaborado por mi, a través de un manual que ofrece
la DGT a través de su pagina web. (DGT, 2009)
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1. ¢Como definiria la palabra “peaton”?
[1Persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias publicas

[0 Persona que empuja cualquier otro vehiculo sin motor de pequefas

dimensiones

[ Personas que circulan con una silla de ruedas, ya sea con motor o sin él, es

decir, personas del colectivo de movilidad reducida
[ Ninguna de las anteriores
[X] Todas las anteriores son correctas
2. ;Por donde deberia de caminar un peaton para hacerlo correctamente?
[l Pegados a las casas
[] Cerca del borde de la calzada
Por el centro de las aceras
[ Por el bordillo

3. Si va caminando por una calle y esa calle no tuviese acera o tuviese

algun obstaculo, ;por donde pasaria?

[] Se circulara por donde se pueda, siempre que no cause riesgo de causar un

accidente

[X]Se circulara pegado a la pared lo maximo posible, y si pudiera ser, de cara al

trafico
[l Esa zona no estéa habilitada para el paso, tendras que buscar otra alternativa

[JLa 12y la 22 son correctas
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4. Contesta V (Verdadero) o F (Falso) las siguientes afirmaciones:
[ Los nifios pequefios pueden ir sueltos sin acompafiamiento de un adulto (F)
[ Los nifios pueden jugar o conducir bicicleta o triciclo en la calzada (F)

[] Se pueden llevar animales sueltos, siempre que no suponga un riesgo para
el trafico (F)

[] Los peatones deberan circular por donde sea apto para ellos, y no donde

esté prohibido, por ejemplo, en autovias y autopistas (V)

5. Si no existe ningun paso para cruzar, es decir, no existe ni marcas

viales, ni semaforos ni agentes del trafico, ; por donde se cruzara?
[ Por las esquinas
[1Por las esquinas o entre vehiculos aparcados
[ Entre vehiculos aparcados

[X]Se cruzara por las esquinas procurando cruzar entre vehiculos aparcados, y
se mirara primero a la izquierda, después a la derecha, y por ultimo, de
nuevo a la izquierda, y finalmente cruzaremos recto o mas rapido posible

pero sin correr
6. ¢Cuantos tipos de cruce de calles hay?
[JCruce de calles por pasos no regulados
[ Cruce de calles regulados por semaforos

[Cruce de calles regulados por pasos regulados por marcas viales o por un

agente

[X] Todas las respuestas anteriores son verdaderas
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7. ¢Por donde deberan circular los peatonas en las vias fuera de
poblado?

[IPor la izquierda, para que puedan ver de frente a los vehiculos que se

acerquen

[1Por la derecha, para que puedan ver de frente a los vehiculos que se

acerquen

LIPor la izquierda, para que puedan ver de frente a los vehiculos que se
acerquen; y solo se circulara por la derecha si por alguna circunstancia de la

via o del trafico fuese mas seguro

XIPor la izquierda, para que puedan ver de frente a los vehiculos que se
acerquen; y solo se circulara por la derecha si por alguna circunstancia de la
via o del trafico fuese mas seguro, o los que empujen o arrastren un ciclo o
ciclomotor de dos ruedas, carros de mano o similar, y todo grupo dirigido por

una persona o que forme desfile y también las personas en sillas de ruedas
8. Elija la definicién correcta del significado de cada senal:

[XILos agentes pueden dar 6rdenes mediante sefiales visuales,

con los brazos o con una luz y mediante el silbato

[JLos agentes solo pueden dar érdenes mediante sefales
[Los agentes solo pueden dar ordenes con los brazos

[Los agentes solo pueden dar ordenes mediante el silbato

[JIndica presencia de nifios, pudiendo conducir a mas de 40 km/h

Indica presencia de nifios, no pudiendo circular a mas de 40 km/h

[JIndica excursiones de nifos, pudiendo conducir a mas de 40 km/h
[Indica excursiones de nifios cerca, no pudiendo circular a mas de 40 km/h
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[JAdmite el paso de peatones por la calle o carretera en donde se

encuentre colocada la senal

[XIProhibe la circulacion de peatones por la calle o carretera

donde se encuentre colocada la senal

[JAdmite el paso de peatones solo por la derecha de donde se

encuentre colocada la senal

[JAdmite el paso de peatones solo por la izquierda de donde se encuentre

colocada la sefnal

p——

lﬁ\\

Indica la presencia de un paso de peatones
[JIndica que solo se puede cruzar por el paso de peatones
[1Prohibe el cruce de peatones

[1Prohibe el cruce de peatones de mas de una persona

[X] Obliga a circular por la via publica a los peatones, bicicletas y

ciclomotores,en cuya entrada esté la senal

[1Prohibe circular por la via publica a los peatones, bicicletas y

ciclomotores en cuya entrada esté la sefal

[JProhibe circular por la via publica a los peatones y bicicletas en

cuya entrada esté la senal

[1Todas las anteriores son falsas
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[lInforma a los peatones de la presencia de un paso subterraneo

Informa a los peatones de la presencia de un paso superior

[IProhibe a los peatones la bajada por el paso subterraneo

[1Prohibe a los peatones la bajada por el paso superior

Informa a los peatones de la presencia de un paso subterraneo

[lInforma a los peatones de la presencia de un paso superior

[JProhibe a los peatones la bajada por el paso subterraneo

[IProhibe a los peatones la bajada por el paso superior

[JInforma a los peatones de una zona exclusiva para ellos

conductores

Clinforma a los peatones que tienen preferencia frente a los

[lInforma a los conductores de que no pueden sobrepasar los

20 km/h

[X] Todas las respuestas anteriores son correctas

[X]Informa a los peatones del fin de la zona residencial y de las

normas especiales para los conductores

[1Prohibicién de circular por esa zona y que jueguen nifos

[dInforma a los peatones de una zona exclusiva para ellos

[ Informa a los peatones que tienen preferencia frente a los conductores
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[1Prohibicién de circular los trenes por esa zona
[1Indica que solo pueden circular trenes por esa zona

[XlIndica la cercania de un paso a nivel sin barrera, con lo que

habra que prestar atencion a la posible presencia del tren

[1Todas las respuestas anteriores son falsas

[dIndica la presencia de un paso cerrado, no pudiendo pasar los
peatones

[XlIndica la cercania de un paso a nivel con barrera, con lo que

nos podremos encontrar con una barrera bajada para que pase el
tren

[1Indica la prohibicion de pasos cerrados a peatones

[ Todas respuestas anteriores son falsas

[X]Sefala la presencia de un hospital

[lindica la presencia de un hospital y la peligrosidad por la
presencia de peatones

[lIndica la proximidad de un puesto de socorro en el que

pueden realizar una cura de urgencia

[]Todas las respuestas anteriores son falsas
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[X]Sefala la presencia de un hospital

ST [Jindica la presencia de un hospital y la peligrosidad por la

ra

AN

\Cemro de salud

presencia de peatones

[dIndica la proximidad de un puesto de socorro en el que

pueden realizar una cura de urgencia

[1Todas las anteriores son falsas

[JSefala la presencia de un hospital

[lindica la presencia de un hospital y la peligrosidad por la

presencia de peatones

X]Indica la proximidad de un puesto de socorro en el que

pueden realizar una cura de urgencia

[]Todas las anteriores son falsas

e« CUESTIONARIO PARA TALLER DE RECICLAJE EN
EDUCACION VIAL

El objetivo de este cuestionario es medir la percepcion de la seguridad vial que
tienen los asistentes al curso, el cual se realizara una vez se inicie la sesion y
antes de realizar el taller, es una primera toma de contacto para influir en su

comportamiento y hacerlos reflexionar.

Este cuestionario lo ha realizado SurveyMonkey, una plataforma de encuestas

online, que es lider en el mundo. (SurveyMonkey, n.d.)
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1. ¢COémo se traslada a la ciudad?
[JAuto

[JCamioneta 4 x 4

JFurgoneta

[IMoto

[IBici

[1Peatdn

[ Pasajero de transporte publico
[1Otro

2. ;En qué piensa cuando hablamos de seguridad vial?

3. ¢Cémo considera que conducen las y los espafoles?
[1Muy bien

[1Bien

[JRegular

CIMal

CIMuy mal

LINS/NC
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4. En los ultimos 5 anos, ¢ha participado en algun siniestro de trafico?
(Ya sea con dafos materiales, lesionados leve, lesionados grave, y/o

fallecidos?
LI1Si
INo

5. ¢Cuales creen que son los factores que aumentan los riesgos de sufrir

un siniestro de trafico?
[JConducir alcoholizado y/o drogado
[JExceso de velocidad
[ Utilizar el celular al conducir
[JConducir con cansancio o con suefio
[1Mal estado de las calles o rutas
[ Conducir con condiciones climatolégicas adversas
[dInexperiencia (menos de 3 afios de experiencia)
[JConductor de mas de 65 afios
6. Al conducir (segun el tipo de vehiculo), ¢ utiliza cinturén o casco?
[ISi
CINo

7. Y, cuando viaja como acompanante o en el asiento trasero, ;usa

cinturon de seguridad o casco?
[ISi

CINo
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8. Cuando conduce, ¢suele...? (S6lo marque para cada opcion, si o no)
¢ ... beber alcohol?

[1¢... respetar los limites de velocidad establecidos?

[d¢,... conducir con pocas horas de suefio o cansancio?

9. Cuando viaja como acompanante, ;le exige al conductor que utilice

cinturén o casco, que respete las senales o la velocidad indicada?
L1Si
CINo

10. ;Coémo cree que se podria generar conciencia para reducir los
siniestros y victimas de transito? ;Como se puede sensibilizar a la

poblacion?

Una vez realicen el cuestionario, utilizaremos una pagina web* en la que se
facilitan test de todos los tipos de carnet, ya que el objetivo de este curso es
reciclarse repasando los conocimientos que se adquirieron en el momento
previo a la obtencion del carnet de conducir, y desde esta pagina web se

repasan todos los tipos de permisos. (DGT, n.d.-d)

Después de todo esto, empezaremos a trabajar en el taller la concienciacion y
la sensibilizacion para poder evitar accidentes a través de la formacion en el
taller. Y para finalizar, se realizaran test sobre los factores de riesgo en los
accidentes (distracciones, consumo de alcohol y drogas, velocidad, entre
otros). Utilizaremos los cuestionarios que facilita la DGT en estos cursos, a los

que podemos acceder a través la pagina web anterior también.

4  https://dgtexamenes.com/
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5.4. TALLERES

En este apartado se va a explicar el desarrollo de los diferentes talleres

propuestos en cada uno ellos.

o TALLER DE VMP - Vehiculos de Movilidad Personal

ACTIVIDAD 1
TITULO: ;QUE ES UN VMP?

Desarrollo de la actividad: Tiene lugar en el aula de clase. Antes de comenzar
este ejercicio, el docente realizara una introduccion previa para informar a los
conductores de este tipo de vehiculos lo que es un vehiculo de movilidad

personal (VMP) y los que no tienen caracteristicas de serlo.

Contenidos y objetivos de aprendizaje: Desarrollo de los conceptos basicos
de un VMP y los que no lo son para poder diferenciarlos entre ellos. También
las normas para este tipo de vehiculos, los tipos de infracciones y las diferentes

sanciones que acarrea cada una de ellas.
Material utilizado:
v Material de clase: proyector y pantalla. Mando a distancia con puntero laser.

v Material del alumno: tableta interactiva y lapiz digital para escribir en la

tableta, papel y boligrafo.
Tiempo de desarrollo:
1 hora y 30 minutos que se distribuye de la siguiente forma:

v 20 minutos — cuestionario “Taller VMP” para medir el conocimiento que se

tiene.

v 45 minutos — explicacién sobre lo que es un vehiculo de movilidad personal

y los que no lo son, su normativa, tipos de infracciones y sanciones.
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v 5 minutos — colocacion de alumnos y entrega del cuestionario “Taller VMP”

para medir el conocimiento adquirido en el taller.
v 20 minutos — realizacién del cuestionario anterior.

Destrezas adquiridas: Aprendizaje de las caracteristicas de un VMP y de sus

normas de circulacion, asi como las infracciones y sus diferentes sanciones.

Medicion de la efectividad: Para concluir la sesion se elabora un cuestionario
en el que se evalua los conocimientos sobre las caracteristicas de este tipo de
vehiculos y ver si los criterios explicados al inicio de la sesidbn se han

impregnado de manera correcta en el alumno/a.

o« TALLER PARA CONDUCTORES NOVELES PARA
TURISMOS Y CAMIONES, TRAILERS Y AUTOBUSES

TiTULO: CONDUCTORES NOVELES, CUYO CARNE OBTENIDO SEAEN UN
PLAZO INFERIOR A LOS 24 MESES DE VIGENCIA

Desarrollo de la actividad: Tiene lugar en el aula de clase. Antes de comenzar
este ejercicio, el docente realizara una introduccion previa para informar a los
conductores sobre los tipos de sanciones, los comportamientos indebidos y que
son objeto de denuncia, de la pérdida de los puntos, de las sanciones y de las

distracciones.

Contenidos y objetivos de aprendizaje: Saber comportarnos para intentar no

realizar irregularidades y no infringir la seguridad vial.
Material utilizado:
v Material de clase: proyector y pantalla. Mando a distancia con puntero laser.

v Material del alumno: tableta interactiva y lapiz digital para escribir en la

tableta, papel y boligrafo.
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Tiempo de desarrollo:
3 horas que se distribuyen de la siguiente forma:

v 30 minutos - explicacion de los comportamientos indebidos y sus diferentes
infracciones que dan lugar a sanciones y/o retirada de puntos, y las

distracciones que podemos cometer al volante.

v 5 minutos — colocacion de los alumnos y conexion a la app “Test

autoescuela DGT gratis. Autoescuela movil” para practicar test.
v 55 minutos - practica de test donde se veran los fallos.

v 1 hora de practicas con un simulador en la que se practican situaciones de

estrés que ocurren en la realidad.
v 30 minutos para examinarte ante una situacion de este tipo.

Destrezas adquiridas: Aprendizaje de los comportamientos indebidos y los
tipos de sanciones que tienen cada uno de ellos; saber manejar las

distracciones y concienciarnos con los riesgos que sufren estos conductores.

Medicion de la efectividad: Para concluir la sesién se evaluaran los
conocimientos a través de un cuestionario de la app utilizada, y comprobar si
los criterios explicados al inicio de la sesion se han impregnado de manera
correcta en el alumno/a. Se evaluan los conocimientos sobre las sanciones de
los comportamientos indebidos y sobre las distracciones a la hora de la
conduccion y ver si la explicacion que se ha dado al inicio de sesién se ha

absorbido adecuadamente por parte del alumno/a.

Se haran dos cuestionarios, uno comun para todos los usuarios y otro
individualizado para cada tipo de conductor: ya sea para el permiso B, el C, o el
D.
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o TALLER PARA PERSONAS MAYORES DE 65 ANOS

TiTULO: PERSONAS MAYORES DE 65 ANOS

Desarrollo de la actividad: Tiene lugar en el aula de clase y en el parque de
trafico, donde el docente realizara una formacion a los conductores mayores de

65 anos.

Contenidos y objetivos de aprendizaje: Se desarrollara un recordatorio sobre
las normas basicas de circulacion, ya que probablemente hayan cambiado
desde la vez que obtuvieron el carnet de conducir; los comportamientos
indebidos que dan lugar a los diferentes tipos de sanciones, y ensenarles las
infracciones que dan lugar a la pérdida de puntos; y se hara una prueba para
medir los reflejos de estos tipos de conductores, y una vez eso, hacerles
mejorar los reflejos mediante practicas en el parque de trafico donde se
reflejaran situaciones de estrés. Ademas también se medira si debe acudir al

meédico con el cuestionario que hemos comentado antes.
Material utilizado:
v Material de clase: proyector y pantalla. Mando a distancia con puntero laser.

v Material del alumno: tableta interactiva y lapiz digital para escribir en la

tableta, papel y boligrafo.
Tiempo de desarrollo:
4 horas y 15 minutos distribuidas de la siguiente manera:

v 40 minutos — explicaciéon de la normativa basica de circulacion y las

principales sefales de trafico.

v 5 minutos — colocacién de los alumnos y y entrega del cuestionario “Taller
para mayores de 65 afios” para medir su grado ante los reflejos y decidir si

debe acudir al médico.

v 20 minutos — realizacion del cuestionario anterior
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v 3 horas y 15 minutos— practicas en el parque de trafico, en el que se
trabajaran situaciones de estrés para ellos y les formaremos para saber actuar

ante situaciones de este tipo.

Destrezas adquiridas: Aprendizaje de los comportamientos indebidos y los
tipos de sanciones que tienen cada uno de ellos; la normativa basica de
circulacién y medir los reflejos de estos conductores para ver si son aptos o no
para continuar conduciendo, que en caso de que no lo sean, el formador de
este curso enviaria una carta de recomendacion a la DGT en la que se informe
de que “x” conductor no es apto para la circulacion vial por carecer de reflejos
en la conduccion, por lo que este organismo obligaria al conductor a realizar
unas practicas de conduccién vial obligatorias en la que se ensefie situaciones
de estrés de todo tipo, previo acuerdo con este organismo, siempre que

estuviera conforme.

Medicion de la efectividad: Para concluir la sesién se elabora un cuestionario
en el que se evalua los conocimientos sobre las normas basicas de circulacion,
los comportamientos indebidos y los tipos de sanciones que tienen cada uno de
ellos. También se evaluara el conocimiento de la actual Ley de Trafico, y se
comprobara si la explicacion que se ha dado al inicio de sesion se ha absorbido
adecuadamente por parte del alumno/a. En cuanto a materia practica, se

evaluaran los reflejos de todos los usuarios que acudan a este curso.

o TALLER DE PEATONES Y GESTION DE PELIGROS EN
VIAS PUBLICAS

TITULO: TALLER DE PEATONES Y GESTION DE PELIGROS EN VIAS
PUBLICAS

Desarrollo de la actividad: Tiene lugar en el aula de clase. Antes de comenzar
este ejercicio, el docente realizara una introduccion previa para informar a los
peatones sobre los riesgos a los que se exponen en las ciudades, como por
ejemplo la duracién de los semaforos o la peligrosidad de cruzar por zonas no

sefalizadas para los peatones, siendo ésta la causa de atropello mas
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importante en cuidad, es decir, ensefiarles la importancia de cruzar las calles
Uunicamente por los pasos habilitados en semaforos o pasos de cebra para

reducir los accidentes.

Contenidos y objetivos de aprendizaje Describir las zonas por las que
pueden caminar los peatones tanto en vias urbanas, en vias fuera de poblado y
que no podran realizarlo en autovias ni autopistas salvo un supuesto, en caso

de emergencia; y pautas basicas para andar y cruzar adecuadamente.
Material utilizado:
v Material de clase: proyector y pantalla. Mando a distancia con puntero laser.

v Material del alumno: tableta interactiva y lapiz digital para escribir en la

tableta.
Tiempo de desarrollo:
3 horas y 30 minutos que se distribuyen de la siguiente forma:
v 1 hora — explicacién de la normativa basica del peatén.

v 5 minutos — colocacién de alumnos y y entrega del cuestionario “Taller

peatones” para medir el conocimiento adquirido en el taller.

v 25 minutos - realizacion del cuestionario anterior para medir el

conocimiento de lo explicado anteriormente.

v 2 horas para ensefar a circular por la via publica mediante practicas por las

diferentes calles.

Destrezas adquiridas: Conocer la definicion de peatdn; aprender las normas
generales de circulacion de peatones, la circulacibn de peatones por via
urbana, el cruce de calles, el cruce de calles reguladas por semaforos, por
pasos regulados por marcas viales y los pasos regulados por un agente,
ademas del cruce de calles por pasos no regulados, la circulacion de peatones

fuera de poblado, las normas generales de circulacion de animales y algunas
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sefales relacionadas con peatones. También se basara en el aprendizaje de
las zonas por las que se puede caminar y cruzar y concienciar del riesgo
existente en la ciudad para los peatones y conocer las normas de circulacion

basicas para los peatones.

Medicion de la efectividad: Para concluir la sesion se elabora un cuestionario
sobre casos reales de atropellos para ver los fallos del peatdn, en el que se
evalua los conocimientos sobre la normativa de circulacion del peaton y ver si
la explicacion que se ha dado al inicio de sesion se ha absorbido

adecuadamente por parte del alumno/a.

o TALLER DE RECICLAJE EN EDUCACION VIAL Y
SENSIBILIZACION Y CONCIENCIACION

TITULO: TALLER DE RECICLAJE EN EDUCACION VIAL Y SENSIBILIZACION
Y CONCIENCIACION

Desarrollo de la actividad: Esta actividad tiene lugar en el aula de clase. El
docente encargado de impartir el curso dara una charla en el que se explique la
normativa de trafico actual, las sefales, los tipos de sanciones a imponer en
caso de realizar determinados comportamientos indebidos con la formacién de
estos comportamientos, las distracciones, consejos para evitar accidentes,

entre muchos otros.

Contenidos: Desarrollo de los conceptos basicos sobre toda la materia basica

del trafico en general.

Objetivos de aprendizaje: Actualizar la normativa de trafico actual de la que
ya estaban formados los usuarios que acuden a este curso y concienciar y
sensibilizar explicando los factores de riesgo presentes en la mayoria de los

accidentes de transito.
Material utilizado:

v Material de clase: proyector y pantalla. Mando a distancia con puntero laser.
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v Material del alumno: tableta interactiva y lapiz digital para escribir en la

tableta.
Tiempo de desarrollo:
ACTIVIDAD DIA 1: Reciclaje vial
2 horas y 30 minutos que se distribuyen de la siguiente forma:

v 30 minutos - introduccién sobre la normativa de trafico actual, los tipos de

sanciones Yy las causas de las distracciones al volante.

v 5 minutos — colocacion de alumnos y conexion a la pagina web para la

realizacion de los diferentes test segun el tipo de carnet que posea el usuario.
v 1 hora — practica de test.
v 20 minutos — para dudas y explicaciones.

v 25 minutos — realizacion de un test de esta pagina para evaluar los

conocimientos adquiridos.
ACTIVIDAD DIA 2: Sensibilizacién y concienciacion
2 horas y 30 minutos que se distribuyen de la siguiente forma:

v 30 minutos — para ver videos impactantes, ver cifras y las principales
factores que influyen en los accidentes: distracciones, velocidad, consumo de

alcohol y/o drogas.

v 5 minutos — colocacion de alumnos y conexidon a la pagina web para la

realizacion de los diferentes test segun el tipo de carnet que posea el usuario.
v 1 hora y 30 minutos — practica de test.

v 25 minutos — realizacion de un test de esta pagina para evaluar los

conocimientos adquiridos.

Destrezas adquiridas: Conocimiento de la normativa de trafico actual, de las
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sefales de trafico, de los tipos de sanciones que dan lugar por
comportamientos indebidos, los cuales también conoceran, y las causas de las
distracciones al volante y consejos para que no nos afecten. En definitiva,
sensibilizar y reeducar al conductor en circulacién vial con anterioridad a qué
ocurra, y no como actualmente esta, ademas de actualizarse en la normativa

de trafico.

Medicion de la efectividad: Para concluir la sesion se vuelve a medir la
destreza que adquiere el alumno a través de imagenes proyectadas en el
proyector del aula mediante situaciones reales en normativa de trafico. Ellos
tienen que contestar a un pequefio test que les aparecera en su pantalla,
teniendo 30 segundos para contestar lo que significa la sefal proyectada y
contestaran en su tableta digital. Al final del test se evaluara los fallos que tiene
cada uno de ellos y comprobar si realmente han adquirido los conocimientos
necesarios sobre la normativa de trafico y seguridad vial. Ademas se evaluara

la concienciacion que hemos adquirido mediante situaciones reales.
5.5. RECURSOS

En cada taller utilizaremos la concienciacion y la sensibilizacion de los
conocimientos referentes a trafico, la circulacion, las normativas, y el estudio de
las leyes y normativas vigentes tanto en el ambito especifico y general, previa

inscripcion a los mismos.
5.6. TEMPORALIZACION

Cronografia de cada taller en tiempos, formas y perspectivas, dependiendo de
la tematica de cada ejercicio, y su metodologia para que de esta manera cada
participante llegue a asimilar los conocimientos y destrezas que le

corresponden a cada uno de los seminarios.
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Tabla 8. Cronografia talleres educacion vial

Se- | Titulo de la sesiéon | Tempora- Contenidos Metodologia

sién lizacion
Definicion de un VMP (Vehiculo de

1 Movilidad Personal); sefales de
“TALLER DE VMP © Lunes trafico y circulacion y CLASE

comportamientos sancionables PRESENCIAL
Comportamientos indebidos dando
lugar a sanciones; tipos de

2 | “CONDUC-TORES | . |S2noiones, causasdelas =~ CLASE

NOVELES Ace y saber manejanas, y | ppeseNclAL
sensibilizar y reeducar al conductor
en circulacién vial.
Normativa basica de circulacion;
“TALLER PARA comportamientos indebidos dando
3 PERSONAS Miércoles lugar a sanciones; tipos de CLASE
MAYORES DE 65 sanciones; y la medicion de sus PRESENCIAL
ANOS” reflejos.
Definicién de peatdn y sus normas
generales de circulacion por vias
urbanas y fuera de poblado; el
“TALLER DE cruce de calles reguladas por
4 PEATONES Y semaforos, por pasos regulados CLASE
GESTION DE Jueves por marcas viales y por un agente y PRESENCIAL
PELIGROS EN por pasos no regulados; las
VIAS PUBLICAS” normas basicas de circulacion de
animales y algunas senales
Para peatones.
ACTIVIDAD 1: Viernes
“TALLER DE ACTIVIDAD 2: Sabado
RECICLAJE EN Normativa del trafico actual;
EDUCACION VIAL ~ s ’

7 Y SENSIBILI- Viemes | Senales de trafico; tipos de CLASE
ZACION Y y sébado | S@nciones acausade PRESENCIAL
CONCIEN- compoﬂamlgntos |pdeb|dos,

CIACION® causas de distracciones al volante

y saber manejarlas; y sensibilizar y
reeducar al conductor en
circulacion vial

Fuente: Elaboracién propia
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6. EVALUACION

En este apartado hacemos una rubrica para poder comprobar de manera

empirica los conocimientos adquiridos por cada alumno/a.

Elaboramos formularios genéricos, para medir la sensibilizacién de cada taller,
cada test tendra entre 10 a 15 preguntas, de dos respuestas, o signos, el si y el
no y cada pregunta puntuara una serie de valores educacionales sobre las
normativas de trafico, circulacion, y peatones, con respecto al civismo y el

comportamiento en vias publicas.
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TABLA 9. FORMULARIO PARA MEDIR
SENSIBILIZACION DE CADA TALLER
PROYECTO
TRABAJO:
ALUMNO: CURSO: EDAD:
ASPECTOS A OBSERVAR Sl | NO | AVECES

Identifica las leyes

Identifica qué debe hacer en cada situaciéon

Se expresa correctamente

Realiza de forma adecuada la conduccion

Reconoce las fases del proceso

Conoce las senales trafico

Reconoce las infracciones

Realiza correctamente las posturas y el proceso

Identifica el estado de otros conductores

Flexibiliza algunas partes del cuerpo al conducir y hace protocolo

Participa con sus compaferos en la autoescuela

Consigue relajarse para conducir

Muestra tension o mal humor

Fuente: Elaboracién propia

87




7. REFLEXION Y VALORACION FINAL

En este proyecto hacemos un estudio, sobre la evolucién de los accidentes de
trafico en los ultimos 60 anos, desde la creacién por parte del gobierno, y a

través del Ministerio del Interior, de la DGT, la Direccidon General de Trafico.

Este organismo, que tiene caracter juridico de actuacion independiente, ha
realizado una gran labor social de sensibilizacién, aplicado a todos los ambitos
de la poblacion desarrollando leyes, decretos y normativas que han regulado
no solo el trafico de los coches en las vias publicas, sino también la

concienciacion de los peatones o viandantes y sus responsabilidades.

Hemos visto la normativa del carnet por puntos y la afeccion de ellas cémo
resultado de las cifras de siniestrados, reflejado en las estadisticas periddicas

que realiza la DGT a tal menester.

El objetivo de este proyecto ha sido la sensibilizacion desde la innovacion bajo
el paradigma de realizar talleres dirigidos a diferentes colectivos, en si
vulnerables, como pueden ser los talleres realizados para conductores noveles,
0 personas de mas de 65 afos, y en otro ambito talleres realizados en
tematicas nuevas como son los VMP, los llamados Vehiculos de Movilidad

Personal.

Todo esto con el fin de ayudar a la gran labor social que ya realiza la DGT, y asi
unidos, poder reducir los accidentes. Como sabemos, hoy en dia, tenemos que

avanzar y reforzar la seguridad vial para poder eliminar esta gran catastrofe.

Sélo con las campafias de concienciacidon no es suficiente, y alguien debe de
hacer algo al respecto para poder paliar este gran problema y reforzar tanto la

seguridad vial como la educacion vial.

Por lo que me atrevo a confeccionar estos talleres para ayudar y concienciar a

la poblacion, como medida reguladora en la reduccion de accidentes.

Una ultima cosa que quiero afadir a modo de recomendacion, y para que sea

de ayuda en la reduccion de accidentes, es endurecer la normativa del carnet
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por puntos y elevar las sanciones, mejorar vias y accesos para los diferentes
tipos de usuarios (bicicletas, motos, coches y peatones) para que circulen
mejor entre ellos y se respeten. También sugiero que tendria que ser obligatorio
instalar mecanismos en los coches para detectar si un conductor ha bebido
alcohol,en el que el al soplar, si éste diera positivo no se arrancaria el coche.
Pero este mecanismo tiene que estar bien disefiado para que no te suplante
ninguna persona la identidad, por ejemplo un amigo que no haya bebido y que
sople por ti para lograr arrancar el coche. También recomiendo mas
mecanismos de frenado obligatorios e instalados en los coches, para reducir
los impactos en caso de colision. Con la instalacion de estos mecanismos se
ayudaria evitando accidentes y reduciendo la probabilidad de lesiones graves.
El Gobierno podria ayudar para cambiar de coche mas a menudo mediante
ayudas fomentando la compra de vehiculos nuevos, ya que el parque
automovilistico de Espafia es antiguo, y de esta forma se podria reducir
accidentes, ya que la tecnologia va avanzando en tema de seguridad en los
coches, y cada vez los coches estan disefiados mas seguros. Pero estas

cuestiones las dejo en manos de los expertos, que espero que actuen pronto.
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9. ANEXOS Y TABLAS

Series Generales:

Series Historicas Accidentes 30 dias - 2018 247,4 KB

Series Historicas Accidentes 30 dias - 2017 245,03 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2016 240,82 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2015 234,29 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2014 436,5 KB

Series Historicas Accidentes 30 dias - 2013 388,28 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2012 442,04 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2011 427,95 KB
Series Historicas Accidentes 30 dias - 2010 316,29 KB

Series Historicas Accidentes 30 dias - 2009 420,88 KB
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